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Dali impulz pro zvy3eni bezpeénosti silni¢niho provozu nejen v Ceské republice
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Bezpeénost silni¢niho provozu v Ceské republice stile postrddd prislusnou celospolecenskou i politickou
podporu. Mnohem vétsi pozornost médit, zalarmovdni véech odpovédnyich orgdnil a volini po politické
odpovédnosti vyprovokovala iimrti cca 30 osob v souvislosti s tzv. metanolovou aférou, neZ dvojndsobné
vétsi pocet mrtvyich ve stejném mésici na silnicich Ceské republiky. Situace v okolnich zemich je obdobnd.
Projekt SOL, zpracovdvany za podpory Evropského fondu pro regiondlni rozvoj v rdmei programu
CENTRAL EUROPE, by mél napomoci tento stav zvrdtit. Za pomoci expertii OECD, WHO, FIA, DEKRy
a mnoha jinych jsou vytvdieny materidly, které jasné ukazuji, jak lze efektivné vyuZit i relativné malé
prostiedky k zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu na lokdlni i regiondlni drovai. Udaje ziskané
z partnerstvi firmy HBH Projekt béhem celého projektu, a specificky z pilotnich aktivit, mohou byt ticinné
vyuzity pfi rychlejsim sniZovani ndsledkit nehodovosti v silniénim provozu.
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In the Czech Republic, road traffic safety is still lacking relevant social and political supports. In neighbouring
countries, the situation seems to be silimar. The SOL Project being elaborated by the support of the European
Regional Development Fund in the frames of the CENTRAL EUROPE Programme should contribute to the current
state throw down. Thanks to the support of the OECD, WHO, FIA, DEKRA and other institutions * experts studies have
been elaborated clearly showing how even low financial means can be effectively used in favour of road traffic safety
both at local and regional levels enhancement. The data gained through the HBH company partnership materialized
throughout the entire project and especially through pilot activities can be effectively used for a faster traffic accident |
consequences mitigation. '
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VYZNAM BEZPECNOSTI V KONTEXTU VYVOJE
SPOLECNOSTI V CESKE REPUBLICE V POSLEDNICH
DESETILETICH

Zranéni a umrti v silni¢nim provozu maji na socidlni i ekono-

mickou situaci v zemich stfedoevropského regionu (Central

European Space - CEUS) velmi negativni dopad, a pfesto byla

a jsou ve vétsiné z nich neustdle podcefiovina a prezirdna.

V soucasné dobé hyba Ceskou republikou metanolova aféra.

Jiz po prvnich umrtich byly mobilizovany veskeré relevantni

prostiedky stétu a média fadu tydna méla toto téma jako kli-

Cové a neobedel se bez néj téméf zadny uvodnik. Po pravé

ukonéeném druhém kole sendtnich voleb volaji zastupci vitéz-

nych stran po vyvozeni politické odpovédnosti, nejpiisnéjsich
postizich apod. Skute¢nost, Ze v téze dobg, tedy cca od 5. zafi
do 20. fijna, na nadich silnicich zemrelo dvakrat vice obyvatel
nez na nasledky metanolu, téméf nikoho nezajimd, ovéem

s vyjimkou pozistalych a pratel téchto obéti. Tento stav

muizeme povazovat v Ceské republice za setrvaly bez ohledu

na vladnouci koalici ¢i programy opozi¢nich stran, jiz témét
¢tvrt stoleti (od roku 1986). Jedinou vyjimkou bylo obdobi

2000-2006, kdy se soustiedénym usilim viech nejvyznamnéj-

$ich subjektt dafilo prosadit mnoho uZite¢nych aktivit a jed-

notliva diléi opatienti, kterd s bezpecnosti iizce souvisi posunout

z roviny proklamaci do roviny praktické realizace, kterd vrcho-

lila zavedenim bodového systému hodnocent fidi¢h v cervenci

2007. Tento okamzik, ktery mél byt vyraznym impulzem k ra-

jich nasledkd, ale zdroven i pozvolny propad Ceské republiky
v celoevropském srovnéni miry rizika na pocet obyvatel, pfi-
padné na pocet vozokm. Ve velmi podobné situaci se v tomto
obdobi nachézela i vétsina statl stfedni Evropy.

PROJEKT SOL JAKO REAKCE NA SWOT ANALYZU
BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU V EU
Operaéni program ve SWOT analyze pro zemé stiedni Evropy
zdirazil ,,niZ8i bezpecnost silni¢niho provozu v novych clen-
skych statech® jako jeden ze slabych ¢lankd tohoto regionu.
Prestoze se vSechny zemé stfedni Evropy pfihldsily k cili
EU 15 snizit pocet usmrcenych v provozu na pozemnich ko-
munikacich na polovinu do roku 2010, jen nékteré splnily ale-
spon piiblizné tento cil v daném terminu. Pfi védomi vSech
téchto skute¢nosti 12 zkusenych partnert v oblastech zvyso-
véni bezpecnosti silni¢niho provozu, pfipadné udrzitelné mo-
- bility ze zemi CEUS spojilo v rdmci Programu pro Stfedni
Evropu své sily k novému projektu SOL - Save Our Lives

zantnéj§imu sniZovani poctu a nasledkit dopravnich nehod
v dal$im obdobi, se vak misto masivni medidlni podpory do¢-
kal masivniho medialniho odporu, ke kterému nanestésti pri-
spéli i mnozi politici v rimci parlamentnich voleb v témze roce.
Nisledné obdobi sice znamenalo pozvolny pokles nehod a je-

Bistopadigen. . ... - . =" . o=

(Komplexni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu pro
Stiedni Evropu), s cilem méstim a regiontim zvysit jejich
standardy bezpe¢nosti na béznou evropskou troven. SOL vni-
ma bezpecnost silni¢niho provozu jako $irsi problém preven-
ce zdravi a v kontextu udrzitelné mobility. Pokud jde
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o bezpe¢nou a udrzitelnou dopravu, je cilem SOL prispét k vétsi
soudrznosti novych ¢lenskych statd, i jejich mést a regiont
uvnitf sttedoevropského prostoru a celé EU predeviim pomoci
iniciace Siroké sité partnert, ktefi se profesiondlné i ve svém

| volném case zabyvaji souvisejicimi problémy a aktivitami.

Koordinatorem projektu se stala Agentura pro logistiku

a dopravu regionu vychodni Lombardie, ¢eskym partnerem
| projektu firma HBH Projekt spol. s r.o. Celkem je konsorcium

tvofeno 12 partnery zastupujicimi vechny zemé regionu
stiedn{ Evropy s velmi $irokym profesiondlnim zébérem, kte-
ry postihuje vyznamnou ¢ast souvisejici problematiky. HBH
Projekt je jedinym partnerem v konsorciu, ktery je prioritné
zaméfen na bezpecnost komunikaci a zdroven jedinym part-
nerem, ktery odborné pokryva otdzku vzdélévani pedagogt
v problematice dopravni vychovy a protitrazové prevence.
Cleny konsorcia jsou univerzity (D, SK), vjzkumné dstavy
(PL, H), zastupci autoskol (SK), zastupci autoklubi (SLO), re-
gionalni koordindtor programu zvy$ovéani bezpecnosti silni¢-
niho provozu (PL), ale také piimo region (A - Styrsko).
Dilezitymi Gcastniky projektu SOL jsou externi experti WHO,
Mezindrodntho ménového fondu a OECD - Kate McMahon,
Chris Lines a Mauritio Tira. Posledni dva jmenovani se spolec-
né s Ing. Heinrichem, koordinitorem projektu SOL v Ceské
republice, ucastnili ve druhé poloviné devadesatych let pro-
jektu 4RP EU DUMAS (Developing Urban Management and
Safety), ve kterém byla pilotnim méstem Kroméftiz. Dalsi vy-
znamnou silou v projektu SOL je tizké partnerstvi konsorcia
s GRSP (Global Road Safety Partnership), némeckou
DEKROU a asociacemi Cities for Mobility a Cities for Chil-
dren, jejichz experti peclivé dohliZeji jak na vldstni pribéh
projektu, tak pfedevsim na ndavrh jednotlivych vystupi pro-
jektu SOL, které by mély byt doporuceny k ndslednému

| vyuziti. Kromé firmy HBH Projekt jsou dilezitymi partnery
 projektu SOL v Ceské republice i Liberecky kraj, ktery je jed-
| nim z pilotnich regionii pro vzdjemné srovnani a mésta Praha

o

| a Kroméfiz, ktera tvori tzv. pfidruzené partnery projektu SOL,
| tedy jsou prioritné informovéni o veskerych moznostech, kte-
| 1é projekt SOL jednotlivym ¢lentim a partnerim nabizi a jsou
| s nimi konzultovany jednotlivé dil¢i postupy a vysledky.

METODICKY POSTUP PROJEKTU SOL

| Situaéni analyza

| V souladu s doporucenimi vSech kli¢ovych experti i v soula-
| du s Nérodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu byla
| tvodnim krokem v pilotnim regionu tzv. situa¢ni analyza, kte-
| rd byla v mnoha aspektech mnohem detailnéjsi nez dosavadni

zvyklosti v Ceské republice. Pfestoze zvoleny pilotni region

| mé jeden z nejlepsich, ne-li zcela nejlepsi systém sbéru a ana-
| lyzy dat, narazili jsme na skute¢nost, Ze mnoho dat pro dosta-
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te¢né posouzeni situace a nasledny névrh nejefektivnéjsich
opatieni zcela chybi. Zékladnim problémem je skutecnost, ze
bézné dostupnd data o nasledcich nehodovosti neobsahuji je-
jich dostate¢né podrobné rozdéleni, pokud jde o jednotlive ve-
kové skupiny obyvatel ¢i poutziti jednotlivych dopravnich
modi. Pii doplnéni takto podrobného ¢lenéni pouze u usmr-
cenych osob se ukézalo, Ze jednotliva ¢isla jsou tak mald, ze
podléhaji ndhodné chybé a proto pro aktualizaci této analyzy
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Obr.1  Montéz svodidel pfed pevnou prekazkou na silnici I/10 (vysle-

dek situacni analyzy)

Obr.2

Informacéni radar na silnici I/14 v Lu¢anech nad Nisou byl insta-
lovan na zékladé doporuceni predchozich bezpeénostnich
inspekci

bude koncem roku 2012 doplnéno stejné rozdéleni i pro tézkd
zranéni. Podobné nedostate¢nd jsou i data tzv. nepfimych
ukazatelti bezpeénosti silni¢niho provozu. Pfestoze ve vy-
zkumném projektu Ceské observatofe bezpecnosti silni¢niho
provozu (CDV v.v.i) byla stanovena metodika jejich sledovani
i zalozena zdkladni nrodni sit tzv. referen¢nich bodd, v po-
sledni dobé neni ve sledovéni téchto dat pokracovdno ani na
statni, ani na regiondlni urovni. Pro analyzu v projektu SOL
poskytlo potfebné data CDV v.v.i, ale pro jakékoliv dalsi analy-
zy budou tato data jiz zastarald. Podobné nejsou sledovana ja-
kékoliv data o aktivitaich Policie CR, pfedeviim z oblasti
dohledu nad dodrzovénim nejvyssi dovolené rychlosti a jizd
pod vlivem alkoholu, respektive dostupnd data jsou pro po-
tfebné analyzy nedostate¢nd, protoze zminuji pouze cetnost
zjisténych prestupka, nikoliv vak pocet téchto prestupkii na
pocet hodin sledovéni, pfipadné na pocet kontrolovanych fi-
di¢d. Podobné jako v mnoha jinych stétech sttedoevropského
regionu zcela schézi i jakékoliv sociologické prizkumy z ob-
lasti bezpecnosti dopravy, ale i pouZivani jednotlivych do-
pravnich modia. Vechny vyse uvedené zdroje dat jsou
vnimany externimi experty projektu SOL jako nezbytné pro
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co nejefektivn&jif vyuziti dostupnych finanénich prostredkd.
I pfes diléi nedostatky v potfebnych vstupnich datech upozor-
nila Situaéni analyza stavu bezpec¢nosti silni¢cniho provozu,
kterou zpracoval HBH Projekt za pomoci zahrani¢nich exper-
ti pro Liberecky kraj v roce 2012, na nékolik méné znémych
skuteénosti, z nichz nejvice vynikla ta, Ze v roce 2010 byla vét-
$§ina usmrcenych ve vékové skupiné 55+, a to zvlasté mezi
chodci a cyklisty. Na zdkladé tohoto zji$téni byl ndsledné upra-
ven i pfedbéiny navrh jedné z pilotnich aktivit, kdy predmé-
tem zkrdcenych bezpe¢nostnich inspekci se nové staly
véechny lokality se zvySenym vyskytem zranitelnych osob.
Velmi pozitivné byla v posouzeni situaéni zpravy hodnocena
podrobna analyza celé sité silnic v Libereckém kraji se zamére-
nim na vyskyt mist s opakovanymi dopravnimi nehodami
s usmrcenim nebo tézkym zranénim.

Strategie zvyseni bezpeénosti Libereckého kraje pro
roky 2011-2020

Vysledky situa¢ni zpravy byly vedle Nérodni strategie bezpec-
nosti silni¢niho provozu pro roky 2011-2020 jednim z pod-
kladi pro nasledny navrh Strategie zvySeni bezpecnosti
Libereckého kraje, ktery zpracoval odbor dopravy Libereckeé-
ho kraje ve spolupraci s dal$imi subjekty jako naplnéni opatte-
ni U5.3 Narodni strategie BESIP. I pfes skutecnost, Ze tato
strategie patii tradi¢né k nejlepsim v Ceské republice, mé
v porovnéni s formou doporu¢enou experty SOL nékolik vy-
znamnych nedostatk. Predevsim vzhledem k nedostatecnym
datim pro analyzu stavu jsou jednotlivé opatfeni spiSe orien-
tovéna na ¢innosti, které jsou ,tradi¢ni’ ale jejichz skute¢na
tc¢innost nebyla nikdy dostate¢né objektivné posouzena. Dal-
$§im problémem je, Ze obsahuje pouze opatieni, kterd jsou bud
plné financovand, nebo vyznamné spolufincovand Liberec-
kym krajem, nedotykaé se tedy téméf vibec naptiklad celé pro-
blematiky autoskolstvi nebo technickych kontrol vozidel.
Neobsahuje v sobé ani zddné samostatné aktivity v ramci roz-
pocti jednotlivych obci a mést naptiklad pro zvyseni bezpec-
nosti chodcit nebo cyklistd, prestoZe takové bezpochyby
existuji.

Akéni plan - ovéreni pilotnich aktivit
Posledni pololeti projektu SOL bylo vénovano implementaci
vybranych pilotnich aktivit dle Akéniho planu. Jednotlivé ak-
tivity byly zvoleny ve vazbé na Strategie bezpecnosti Liberec-
kého kraje, situa¢ni analyzu a rovnéz s ohledem na prioritni
zaméfeni partnera projektu HBH Projekt.

Prvni pilotni aktivitou je Ovéfeni i¢innosti zkracenych bez-
peénostnich inspekci, tedy opatieni plniciho aktivitu K1.1 dle

Autor ¢ldnku aktudIné nastavuj

e zrcadlo okrajovému zdjmu rozhodovacich orgdnd, spoleénostii masmédii o fatdlni ndsledky nehodovosti v sil- i

Nérodni strategie BESIP. V reakci na vysledky situacni analyzy
a skute¢nost vysoké nehodovosti chodct ve véku 55+ byla pt-
vodné zamyslend inspekce okoli $kol rozsifena i na dalsi ob-
jekty s vyssim vyskytem starsich chodcti a cyklistii (obecni
tfady, domovy diichodct, zdravotni zafizeni). Pro moZnost
vyhodnoceni slouzi dva srovnavaci vzorky o stejném poctu
objektd. Na prvnim vzorku v Libereckém kraji byly reinspek-

tovany jiz dfive posouzené objekty pro identifikaci realizace |
poctu doporuceni. Druhym vzorkem byly nové posuzované |
objekty ve vybranych ¢astech hlavniho mésta Prahy. Diléi vy- |

. hodnoceni této aktivity je popsano ve sborniku 20. silni¢ni

konference.

Druhou pilotni aktivitou bylo ovéfeni plnohodnotné imple-
mentace Metodiky projektu Bezpe¢na cesta do 8koly dle meto- |
diky MD z roku 2006, kterd byla soucasti Ndrodni strategie |
BESIP pro roky 2004-2011 a v nové strategii je rozptylena do
nékolika aktivit (K10.1, U1.3, U1.4 a U2). Posledni pilotni ak-
tivita byla cilena opét na bezpec¢nost chodcti a souvisi nejvice
s opatfenim U2.8. Touto aktivitou byla nizkonakladova kam-
pan zaméfend na zvyseni bezpe¢nosti chodcti Krok za krokem
v dopraveé bez tirazu v ndvaznosti na soutéz O pohdar hejtmana
Libereckého kraje 2012,

ZAVER :
V zdvéreéné fazi projektu SOL budou jednotlivé pilotni aktivi- |
ty viech partner( a jejich vyznam pro bezpec¢nost silni¢niho
provozu podrobné posouzeny externimi experty projektu
SOL. Kromé knihovny nejlepsich opatfeni pro zvyseni bez-
pecnosti silniéniho provozu budou vystupem projektu i dopo-
ruéeni pro aktualizaci strategie Libereckého kraje pro obdobi
2011-2020, aktualizovand metodika projektu Bezpecna cesta
do skoly, jejiz prvni verze byla zpracovana pro MD v roce
2006, ale hlavné Manual pro politiky s rozhodovaci pravomoci
a daldi Manual pro viechny experty v oblasti bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu. Oba manudly jsou tvofeny externimi exper- :
ty projektu SOL s pfispénim celého multindrodniho
a multiexpertniho tymu a budou k dispozici v rodném jazyce
vech partnert projektu SOL podobné jako tréninkové mate-
ridly firmy TMS. Projekt SOL tedy poskytne celou fadu ndvo-
dt a doporuceni pro dalsi, rychlejsi a efektivnéjsi zvySovani
bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice. Predstavu-
je vyznamnou ptilezitost k tomu, abychom spolecnymi silami |
vratili Ceskou republiku mezi zemé s vy$$im standardem bez-

pe¢nosti silni¢niho provozu.

Podékovéni: Pfispévek byl zpracovdn v rdamci projektu 2CE134P2
SOL z programu CENTRAL EUROPE, ktery je spolufinancovdn
z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj.

niénim provozu v konfrontaci s metanolovou aférou. V ¢ldnku je zminéna celd fada dobrych pilotnich feseni, jejich bezpecnostniho potencidlu i
Uskali, na kterd nardziv nasich podminkdch. Postraddm zde viak jakoukoliv zminku o viddou schvdlené Ndrodni strategii bezpecnostisilnicniho
provozu, se kterou by mély byt ¢innosti na krajské i mistni drovni tizce provdzdny, a o to vice to plati pro krajskou strategii samotnou. Popisovany
projekt je velmi vitanou iniciativou, kterd mize prispét ke zlepSeni tirovné bezpecnosti na regiondlni a mistni drovni. DileZité je, aby jeji vysledky
byly propojeny s celondrodnimi aktivitami.

Ing. Josef Mikulik, CSc., Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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