Se zménou pohledu na bezpecnost uzivateli pozemnich komunikaci se i v Cesku zadinaji prosazovat netradiéni opatieni

- mista pro prechazeni. Clanek popisuje pripravu a realizaci takového mista v extravilanu na silnici Il/322 pobliz Zelezniéni
stanice Re&any nad Labem.

As the view of safety of surface road users changes, unconventional measures - crossing places - are getting promoted
even in the Czech Republic. This article describes the preparation and realization of such a place in the rural area along the
road /l/322 near the railway station Re¢any nad Labem.

V lonskem cisle 1/2007 jsem psal
o pozitivnich zku$enostech s misty pro
pfechazeni a jejich realizaci v Cesku.
Vsechna mista byla zatim realizovana v in-
travilanu, v misté omezeni rychlosti na
50km/h. Béhem lonského roku se poda-
filo projekéné pripravit a v letosnim roce
zrealizovat stavebné, misto pro prechézeni
v extravilanu. Lokalita se nachazi na silni-
ci ll/322 v kfizovatce s mistni komunikaci
spojujici Zdechovice se Zelezniéni stanici
Reéany nad Labem. V tésné blizkosti kFi-
zovatky se nachazi téZz oboustranna za-
stavka autobus(l. Projektovou dokumen-
taci objednala Obec Zdechovice, protoze
pravé obyvatelé této obce jsou jednou
z dominantnich skupin uzivatell tohoto
Lprechodu”. Opravnénost pozadavku bez-
pecného feseni potvrdil i poZzadavek za-
méstnancii blizké stanice CD adresovany
Krajskému uradu.

PUVODNI USPORADANI

Kolizni Usek byl oznacen svislym doprav-
nim znac¢enim B 20a - Omezena rychlost
(70km/h) a B 21a - Zakaz predjizdéni.
Dopravni znacky byly umistény v obou
smeérech, od Preloue ve vzdalenosti
cca 350m a od Chvaletic ve vzdalenosti
650m od vyse uvedené kfizovatky. Sitka
jizdnich pruhl byla viivem , premistovani‘
vodici ¢ary V4 pfi obnové dopravniho zna-
¢eni zvétéena na 3,7m, coz bylo v roz-
poru s CSN 73 6101 Projektovani silnic
adalnic. V celé délce kolizniho Useku bylo
pouzito vodorovné dopravni znaceni V 2a
- Podélna cara prerusovana (v protikladu
sB21a).

ROZBOR BEZPECNOSTNICH RIZIK

-V uvedeném useku je komunikace s na-
vrhovymi prvky pro rychlost 120km/h,
coz je ve znac¢ném rozporu s rychlosti
pozadovanou - fidi¢ ve snaze dodrzet
rychlost se nemiize plné vénovat silni¢ni-
mu provozu, protoze musi védomé mys-
let na dodrzovani rychlosti (a kontrolovat
ji na taoho‘metru), ktera je ve zjevném
rozporu se stavem komunikace

- Intenzita pésich a cyklistd prechazejicich
vozovku neni vysoka, cca 200 za den.
| tato skutecnost vede k nizsi ostrazitosti
fidi¢u.

-V celém uUseku se vyskytuje pomérné sil-
ny pohyb cyklistli na krajnici nebo v jizd-
nim pruhu. Pro rychlost 80 km/h a vyssi
je zadouci vytvoreni bezpeénych podmi-
nek pro pohyb cykKlist po krajnici.

- Omezeni rychlosti na 70km/h v celé
délce 1km neni nezbytné, naopak je
prekazkou plynulosti silni¢niho provozu.

DOPRAVNE-INZENYRSKY PRUZKUM

V lokalité bylo ve spolupraci s CVUT,
fakultou dopravni provedeno celoden-
ni méfeni rychlosti v 5 profilech v obou
smérech. Z vysledkl wyplyva, Zze pramér-
na aktualni rychlost osobnich vozidel se
pohybuje kolem 80km/h s tim, ze v do-
polednich hodinach je spis nizsi a narts-
ta v pribéhu dne. Nakladni vozidla bez
privesu ¢i navésu jezdi v priméru o cca
5km/h pomaleji, tézka nakladni vozidla
s privesem Ci navésem jezdi v priméru
jesté asi o 2km/h pomaleii.

Z analyzy profilu 3 v pozdné vecernich
hodinach (21:30-23:30), kdy lze vsak
jesté ocekavat chodce, ktefi prijizdéji
poslednimi autobusy a viaky wyplyva, ze
osobni vozidla jezdi pramérnou rychlosti
85km/h!

Vibec nejvyssi rychlost osobniho vo-
zidla - 203km/h - byla naméfena v Gtery
27.6.2006 v 19:33!

Celodenni intenzita provozu je 3150
voz/den.

Histogramy rozlozeni rychlosti profilu 3
jsou v grafech.

NEHODOVOST
Pred zapocetim projekénich praci byly
zpracovany vysledky nehodovosti.

Ukazatel relativni nehodovosti - nejbéz-
néjsim ukazatelem pro hodnoceni bez-
pecnosti nebo naopak nebezpecnosti
urcité pozemni komunikace je ukazatel
relativni nehodovosti R. Tento ukazatel vy-
povida o pravdépodobnosti vzniku neho-
dy na urcité komunikaci ve vztahu k jizd-
nimu vykonu. Velikost tohoto ukazatele se
obvykle pohybuje v rozmezi hodnot 0,1
- 0,9. Prekro¢eni hodnoty ukazatele 1,6
jiz signalizuje zasadni nedostatek Useku
silnice. ;
PRIMY USEK = 2,4 pod. osob. nehod/
mil. vozkm a rok
KRIZOVATKA = 21 pod. osob. nehod/
mil. voz a rok

Oba vysledky smérodatnou hodnotu
prekracuji a ukazuji, ze nehodovy je pfimy
usek i krizovatka.

Zhodnoceni pifimého tseku a kiiZzovat-
ky - Pro snizeni nehodovosti kfizovatky
jsou Upravy navrzené v projektu.

Pro snizeni nehodovosti pfimého Use-
ku je treba sladit navrhové prvky a pricné
usporadani tak, aby v useku odpovidala
jizdni rychlost rychlosti pozadované. Ke
zvySeni bezpecnosti je tfeba doplnit dalsi
zarfizeni. Komunikace ma bohuzel parame-
try rychlostni silnice. Chybi ji vak vybaveni
odpovidajici této kategorii komunikaci.
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Casovy usek
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Zavaznost nasledkl nehod - zavaznost
nasledkl nehod wyjadfime jejich ekono-
mickym ohodnocenim ve smyslu meto-
diky ekonomického ocenovani nasledkl
dopravnich nehod.
UKAZATEL RELATIVNICH ZTRAT =
3,6 K&/voz km/rok

Ukazatel relativnich ztrat vypovida, ko-
lik stoji navic jeden kilometr kazdého vo-
zidla na ,provoznich" nakladech. 3,6 K&
je téméF dvojnasobek ceny pohonnych
hmot.
UKAZATEL  HUSTOTY
8 150 755,50 K&/km/rok

Ukazatel hustoty ztrat udava vysi roc-
nich spolecenskych nakladu na tento kilo-
metr silnice. Kdyby se podarilo toto ¢islo
snizit o 1 mil. danym opatfenim, naklady
ziskame zpét béhem 1 roku a v dalsich le-
tech jsou jen pfinosy.

ZTRAT =

ZAVER DOPRAVNE-INZENYRSKEHO
PRUZKUMU

Z rozboru rychlosti v Useku je evident-
ni, ze Sirkové usporadani umoznuje jizdu
vysokou rychlosti znacné prekracuijici
rychlost, se kterou pocita ¢lovék precha-
zejici vozovku.

Z posouzeni nehodovosti Useku jedno-
znacné wyplya, ze se jedna o usek s vy-
sokou nehodovosti. Reseni, které prinese
snizeni nasledku dopravnich nehod, bude
mit prokazatelné efekt celospolecenskych
uspor.
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DODRZOVANi ZAKAZU PREDJIZDENI

Ve stejném useku, ve kterém je snize-
na maximalni povolena rychlost plati i za-
kaz prejizdéni vozidel. Tento zakaz je na-
nestésti vyznacen pouze svislou dopravni
znac¢kou, na vozovce je vyznacena V 2a
- Podélna cara prerusovana.

Pri mérfeni rychlosti bylo zaroven sle-
dovano dodrzovani zakazu predjizdéni.

O nedodrzovani zakazu vypovidaji na-
sledujici fotografie pofizené béhem 5 mi-
nut v patek 30. ¢ervna 2006 dopoledne.

POPIS PRIJATEHO RESENI

Po wyhodnoceni nehodovosti, jez
jednoznacné prokézalo potiebu zvySeni
komfortu prechazeni, bylo pristoupeno ke
zpracovani dokumentace.

Plvodni myslenka zfidit ochranné os-
trivky pouze pomoci aplikace kratkych
priénych praht (Z12) byla diky vstficné-
mu pfistup investora (obec Zdechovice)
a spravce komunikace (SUS Pk) zméné-
na na provedeni trvalé.

TECHNICKE PARAMETRY

Misto pro prechazeni je vytvoreno
ostrivkem $itky 2m s rlznymi délkami
ochrannych zon. Ve sméru od Prelouce
je délka zon 17 m a v opacném sméru (
z kiizovatky) je to 3,5 m. Sitka priichodu
je 3 m.

Pro zvyseni bezpecnosti pohybu chod-
cl do a z autobusoveé zastavky je rozsire-

pozemnich komunikaci

11) 12/97 Sb. Zakon o bezpecénosti
a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich

12) 13/97 Sb. Zakon o pozemnich ko-
munikacich

na nezpevnéna Krajnice a hutnéna tak,
aby slouzila p&&im. Tyto krajnice slouzi na
obou stranéch jako nastupni plochy.

Ve sméru od kizovatky je pro ochranu na-
stupni plochy pouzito betonové svodidio
,City block” délky 6 m.

Zménénym pomérim v krizovatce bylo
upraveno jak vodorovné (vychylenijizdnich
pruhu), tak svislé dopravni znaéeni (hlavné
zkraceni omezeni rychlosti na 150m cel-
kem).

Pro sprévnou funkei v dlouhém ¢aso-
vém horizontu jsou rovnéz dodrzeny kva-
litativni technologické postupy, zvolené
materialy a stavebni detaily.

Aby byla zajisténa dostate¢na odolnost
proti poskozeni provozem a trvanlivost
z hlediska povétrnosti a agresivnich che-
mickych prostfedkd zimni udrzby, je sta-
vebnim materialem kamen (zula). VSechny
dopravni znacky jsou montovany do patek,
aby v pfipadé narazu a poskozeni netvori-
ly nebezpecnou prekazku a bylo mozné je
vymenit.

ZKUSENOSTI Z PROVOZU

Misto je v provozu 2,5 mésice. Ohlasy
z hlediska uzivatel zatim nejsou ani klad-
né ani zaporné, coz je pro dopravni stavbu
pozitivni.

V soutézi ,Nejzdafilejsi stavby silnic-
niho hospodéfstvi Pardubického kraje za
rok 2007 se v kategorii o stavbu s nizkymi
financnimi naklady a s vysokou spolecen-
skou pfidanou hodnotou stalo misto pro
prechazeni ,SKOKANEM ROKU*.

Pro objektivni posouzeni zmén provozu
je lokalita dale sledovana, bude provede-
no stejné méreni rychlosti jako pred pro-
vedenim Uprav a po tfech letech provozu,
v 1.poloviné roku 2011, bude vyhodnocen
wyvoj nehodovosti a zkontrolovan stavebni
stav provedenych Uprav.

Vérim, ze se nad problematikou mist
pro prechazeniv CR a jejich pfinosem pro
bezpeénosti uzivatelll pozemnich komuni-
kaci na strankach ¢asopisu Dopravni inze-
nyrstvi jesté v budoucnu setkame.
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