Clanek se zabyva vyhodnocenim dopad( provedeného stavebniho opatieni - mista pro prechézeni v misté problematické
kfizovatky silnice 1l/322 s mistni komunikaci v Pardubickém Kraji mezi obcemi Chvaletice a Prelouc. Toto misto bylo
vybaveno ochrannym ostrivkem a svislym dopravnim znacenim upozorriujicim na chodce.

Clanek obsahuje vysledky z dopravné-inzenyrského prizkumu provedeného ve spolupraci s CVUT v letech 2006 a 2008
(pfed a po realizaci) na vyse zminéném useku a popis navrzeného reseni.

Z dopravniho priizkumu - méfeni rychlosti — plyne, Ze opatieni vjrazné prispélo ke snizeni rychlosti a spolecné s rozdélenim
dopravniho proudu na dvé samostatné jednosmémeé vétve zajistilo vy$Si komfort pfechazeni.

Vysledky potvrdily pfedpoklad, Ze spravné prostorové utvareni komunikace — pouZiti odpovidajicich navrhovych prvki
— zajisti dodrZovani pozadované rychlosti daleko ucinnéji, neZ pouhé (a mnohdy zbyte¢né) ormezeni rychlosti dopravnim
znacenim. =

Jak dokazuje realizovany projekt, dprava navrhovych prvkd v feSené lokalité bezpochyby prispéla ke zvySeni bezpecnosti

uzivatel pozemnich komunikaci.

This article describes impact evaluation measures - pedestrian crossing located at problematic crossroads ll/ 322 in the
area of Pardubice, between Chvaletice and Preloué. This place was equiped with the safety zone and traffic signs which

call attention to walkers.
This article containts test data of transportation survey of engineering in years 2006 and 2008 (before and after execution

of a work) and the description.of resolutions.
The results of speed measurement of vehicles survey showed that the precaution contributed to reduction of speed and

increased the road safety as well. Results also confirm that right lay-out effect the required speed more, than reduction of
speed with traffic signs. -

PROFIL 1

RECANY NAD LABEM, 11322, smér Prelout, 90 kmih omezeni
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V éisle 1/2008 jsem popsal konkrétni realizaci mista pro
prechazeni v extravilanu a v zavéru clanku jsem slibil, Ze
lokalita bude déle sledovana, aby bylo moZno zhodnotit pfinos R D AR D ey e s S e

PROFIL 1

realizovaného opatreni. Dne 2. cervence 2008 probéhlo
kontrolni méfeni rychlosti za stejnych podminek jako v roce
2006, ti. celodenni obousmérné méieni v péti profilech.
Jednotlivé profily byly méfeny 2 hodiny, prostfedni profil
v misté pfechazeni byl sledovan 16 hodin, véetné méreni pfes
noc. Sledovani bylo pomoci automatického radaru Sierzega. i :

Pro osvéZeni lokality a popisu pfijatych opatieni uvadim znovu " ' I
technické parametry. Lokalita se nachéazivmisté problematické B e
krizovatky silnice 1/322 s mistni komunikaci na useku mezi : ettt
Prelouci a Chvaleticemi. Celodenni intenzita v Useku je 6 200 Rt e e
vozidel/den (dle séitéani RSD). Séitani provedené pii méfen |  Ewas e
zaznamenalo 4 573 vozidel za 24 hodin. Sl
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PARAMETRY NAVRZENEHO MiSTA PRO PRECHAZENI
Pro ,,osvézeni“ a pro noveé ¢tenare jesté jednou parametry lo- PROFIL 1
kality: Porovnani rychlosti v iseku Re¢any nad Labem, 11/322, smér Preloug,
- Misto pro prechézeni je wytvoreno ostriivkem &itky 2m s rliz- | °mezeni 70km/h v roce 2006
iy h . 2 v v it ; a90km/h vroce 2008
nymi délkami ochrannych zon. Ve sméru od Prelouce je délka
z6én 17 m a v opaéném sméru - z kiizovatky, je to 3,5 m. Sitka V, [km/h] Vs [km/h] V.. [km/h]
prichoduje 3 m: rias : , 2006 | 2008 | 2006 | 2008 | 2006 | 2008
- Pro zvyseni bezpec¢nosti pohybu chodcl do a z autobusové za-
stavky jsou rozsifeny nezpevnéné krajnice a hutnény tak, aby
slouzily pésim. Tyto krajnice slouzi na obou stranach jako na- | Nakladni 75 73 88 81 108 88
stupni plochy.
- Ve smeéru od kriZovatky je pro ochranu nastupni plochy pouzito
betonové svodidlo ,,City block™ délky 6 m. o St . v roce 2006: 64 %
e, G : X Prekroceni rychlosti
-Zménénym pomérim v krizovatce bylo upraveno jak vodorovné vroce 2008: 7%
(vychyleni jizdnich pruht), tak svislé dopravni znaceni (hlavné
zkraceni omezeni rychlosti na 150 m celkem). PROFIL 1
- Pro spravnou funkci v dlouhodobém ¢asovém horizontu jsou Porovnani rychlosti v Gseku Re¢any nad Labem, I1/322, smér Chvaleti-
rovnéz dodrzeny kvalitativni technologické postupy, zvolené | ce, omezeni 70km/h vroce 2006

Osobni 80 75 98 88 150 133

Celkem 75 75 91 85 150 133

materialy a stavebni detaily. a 90km/h v roce 2008
- Aby byla zajisténa dostgteéné od~olnost. proti po§quenf provlo- V. km/hl V. km/h] V. [km/hl

zem a trvanlivost z hlediska povétrnosti a agresivnich chemic- r & =

kych prostredk( zimni Gdrzby, je stavebnim materidlem kamen 2006 | 2008 | 2006 | 2008 | 2006 | 2008

(zuta). VSechny dopravni znaCky jsou montovany do patek, aby | Osobni 81 77 100 88 148 121

v piipadé narazu a poskozeni netvofily nebezpeénou prekazku » " =

2 bylo mozné je vyménit. Nakladni 73 74 85 81 ililil 103
Celkem 78 76 96 86 148 129

VYSLEDKY DOPRAVNE-INZENYRSKEHO PRUZKUMU
Na pfilozenych histogramech jsou zobrazeny vysledky méfe- | PrekroGeni rychlosti
ni rychlosti.

vroce 2006: 73%
vroce 2008: 7%

* jednostopa vozidla



VYHODNOCENI MERENI

Z naméfenych hodnot v profilu 3 plynou nasleduijici zavéry:
Snizeni Vmax o 62 km/h, resp. 22 km/h je na prvni pohled efekt-
ni, nicméné se jedna o extrémy.

v obou smérech.

Primérna hodnota rychlosti se blizi hodnoté rychlosti poza-
dované, statistika je vSak castecné zkreslena velmi pomalymi vo-
zidly.

Z namérenych hodnost v ostatnich profilech je zfejmé:

-V, aV,__ se po upravé snizily v celém Useku, nejen v miste ,z0-
Zeni“.

-V krajnich profilech se vlivem téchto zpomaleni a odstranéni
zbyteéné dlouhého rychlostnino omezeni dostala V,, do rych-
lostniho limitu, Gili minimalné 85% fidicu dodrzuje povolenou
rychlost.

- Skuteénost, ze @ rychlost v Usecich se prakticky nezménila,
respektive poklesla minimalné a maximalni rychlost poklesla
znatelnym zplisobem, svédéi o tom, Ze doslo k homogenizaci
rychlosti jednotlivych vozidel, coz je dal$im znakem vy3si bez-
pecnosti provozu.

- Zajimavé je porovnani poctu vozidel (v %), ktera prekracuji po-
volenou rychlost.

ZAVER

Uprava navrhovych prvki v fesené lokalité bezpochyby prispéla
ke zvy$eni bezpeénosti uzivatelt pozemnich komunikaci.

V pavodni studii byly navrzeny rozsahlejsi Upravy navrhovych
prvkl, které by V. a V v miste prechazeni jesté vice pribliZily
k rychlosti pozadované.

Snizeni vzajemnych rozdild rychlosti projizdéjicich vozidel rovnéz
prispélo ke zvyseni bezpecnosti uzivateld pozemnich komunika-
cich.

Vyrazné snizeni procenta fidi¢li prekraduijicich rychlost potvrzuje
predpoklad, ze odpovidajici prostorové usporadani komunikace
(navrhové prvky) zajisti spontanni dodrzovani pozadované rych-
losti daleko G&inné&ji, nez pouhé omezeni rychlosti dopravnim
znacenim. :

Pro objektivni posouzeni zmén provozu je lokalita dale sledova-
na. Bylo provedeno stejné méfeni rychlosti jako pred provede-
nim Uprav a po trech letech provozu, v 1.poloviné roku 2011,
bude wyhodnocen wvoj nehodovosti a zkontrolovan stavebni
stav provedenych Uprav.

Komentar lektora:
Clanek Ing. Novotného je pokradovanim dfive ofisténych ¢lan-
ki k velmi zajimavé a presto v Ceskeé republice prevazné vel-
mi opomijené problematice mist pro prechazeni v extravilanu.
Podrobny popis stavu pfed upravou a navrzeného technicke-
ho feseni predmétného mista pro prechazeni byl predmétem
predchozich &lankd, které rovnéz stoji za pozornost. V tomto
tetim pokracovani je dokumentovan predevsim wvoj rychlost-
niho chovani fidict v dobé po vystavbé mista pro prechazeni.
Jiz samotny fakt existence podrobné analyzy udinnosti prove-
deného opatfeni je nutno vyzdvihnout. Prestoze v mnoha ze-
mich je podobna analyza, ktera je vyznamnym podkladem ke
cost-benefit analyze povinnou a nedilnou sou¢asti obdobnych
opatteni. V Ceské republice je bohuzel nutno oznacit tento
pristup za wjimeény, prestoze by jeho rutinnim pouzivanim
mohlo dojit k vwznamné Gspore finanénich prostiedk.
Dokumentovana analyza vyvoje rychlostniho chovani v da-
ném piipadé potvrdila hypotézu, Ze vhodné stavebni opatteni
a predevsim z(Zeni volné $ifky komunikace prispiva k pozado-
vané redukei rychlosti, pfipadné homogenizaci rychlostniho
chovani jednotlivych uzivatel silniéniho provozu mnohem lépe,
nez pouhé stanoveni nejvyssi dovolené rychlosti. Zviastni po-
zornost doporuéuji vénovat vysledkim z Profilu 1, kde doslo
k vyznamnému sniZeni véech sledovanych charakteristik rych-
lostniho chovani, prestoze nejvyssi dovolena rychlost byla zvy-
Sena z predchozich 70km/hod na 90km/hod.
Doposud dokladované vysledky analyzy jsou velmi slibné a lze
opravnéné predpokladat, 7e se projevi i v dlouhodobém do-
padu na nasledky nehodovosti silni¢niho provozu v dané lo-
kalité.

Ing. Jaroslav Heinrich



