Okruznich kfizovatek v Ceské republi-
ce pfibyva, bohuzel vak velka ¢ast z nich

neni navrzena optimalnim zpUsobem.
Obecné se pii navrhovani kfizovatek stale
nedostatecné respektuji skutecné drahy
vozidel (obalové krivky), ¢asto pak do-
chazi k najizdéni vozidel zadnimi koly na
obrubnik a k vwraceni obrub. Nejcastéji
se tato chyba opakuje pravé u okruznich
kfizovatek.Opakovanou chybou pfi pro-
jektovani okruznich kfizovatek je zbyteéné
velky primér kfizovatky v kombinaci s ma-
Iymi poloméry obloukll na wyjezdowych
vétvich. Smérovy oblouk pro odboceni
vpravo je pak slozen ze tfi vzajemné proti-
smémych obloukd. Ridiéi pfi odbocovani
na prvni nasledujici wiezd doprava jsou
tedy nuceni otaéet vozidlo nejprve vpravo,
po té vievo na okruhu kfizovatky a vzapéti
opét vpravo. Posledni oblouk vpravo ma

Foto &. 1 - nova okruzni kfizovatka - v protismér-
nych obloucich vznikaji mista, kudy nikdo nejez-
df a kde se hromad/ nedistoty, v zimé pak snih
a led. Vyjezdovy polomér na této kiiZovatce je
PFili§ maly, stfedni ostriivek rovnéz (viz foto €.2)

Obr. 2 - Okruzni kiizovatka diisledné navrzena
dle obalovych kiivek umoZzriuje pohodiny
prujezd rozmérnych vozidel

Tvar okruzni kfizovatky na obrazku

&.2 je odvozen od tvaru obalovych kiivek,
primér krizovatky proto postaduje pou-
hych 26m a kfizovatka i tak pIné vyhovu-
je pro prljezd rozmérnych vozidel - byla
dokonce realizovana pravé pro napojeni
obchodniho centra, které je zdsobovano
whradné kamiony. Krizovatka je jiz néko-
lik let v provozu a je ziejmé, Ze k najizdéni
na obrubniky zde nedochézi.

Posledni obrazek slouzi k porovnani

velikosti obou typu kfizovatek.

Z obrazku ¢. 3 je ziejmé, ze kiizovatka

bez protismérnych obloukt dusledné na-
vrzena dle obalovych kfivek zabird mno-
hem méné plochy nez kfizovatka s proti-
smérnymi oblouky.

pritom éasto polomér pouze 15m nékdy
i méné, coZ naprosto neodpovida tvaru
obalove krivky rozmérného vozidla.

Z tohoto komplikovaného sméroveho
fedeni okruznich kfizovatek wplywa fada
nevyhod:

- vy§§i nakiady stavby a naroky na zabor

pozemku

- dlouhé trasy pésich

- vy&si znecisténi a potfeba ¢asté udriby
- vznikaji mista na vozovce, po kterych
se nejezdi (viz foto)

- problémy s odvodnénim - v protismér-
nych obloucich &asto vznikaji izlabi

- obtizn& manipulace s rozmémymi vozi-
dly pfi prijezdu kfizovatkou

- najizdéni vozidel na obrubniky a zelen,
vypadéavani obrubnik(

Obalovou kfivku rozmémého vozidla
Ize sice pfiblizné slozit z kruhovych ob-

Foto &. 2 - hrana podéil stfedniho ostrivku fe vo-
dorovnd, u obruby se hromadi biato a nediouho
po zprovoznéni zde jiZ roste tréva.

Komentar lektora:

Autor prezentuje zajimavy nazor, ze
malé okruzni kfizovatky na spodni hra-
nici velikosti (vnéjsi pramér okolo 26 m)
jsou projekéné i provozné whodnéjsi
z hlediska zajisténi prijezdu tézkych vo-
zidel (navésovych souprav). Argumen-
tuje tim, Ze na téchto kfizovatkach jsou
sousedni vjezdy a wjezdy pfiblizeny na-
tolik, Ze automobil miize mezi soused-
nimi vétvemi odbocGovat jednim pravym
obloukem, nikoli tremi protibéznymi ob-
louky. Z hlediska zajisténi prijezdnosti
rozmeérnych vozidel to sice mize byt
whodou, domnivam se véak, ze nelze
Z tohoto konstatovani odvodit pausal-
ni doporuceni, Zze pro malou okruzni
krizovatku plati pravidlo ,¢im mensi,
tim lepsi“. Tento zplsob jizdy totiz de
facto popira zakladni princip fungova-
ni okruzni kfizovatky, nebot pohyb po
okruznim pasu v tomto pfipadé sméfu-
je proti jeho smyslu otaceni. Plyne z néj
velké riziko - odboéovani jednim oblou-
kem velkého poloméru nabizi prijezd
wy$sSi rychlosti, hlavné pro osobni au-
tomobily, coz je velmi nebezpecné pro
chodce prechazejici sousedni vétev,
do které odbocujici vozidlo sméruje.
Mala okruzni kfizovatka na spodni hra-
nici rozmér( navic znamena obtiznéjsi
splnéni pozadavku radialniho pfipojeni
viezdi a wrazné zmény sméru jizdy
vjizdéjiciho vozidla (nebot vyzaduje Sirsi
okruzni pas na ukor velikosti stredni-
ho ostrova). To je nutné kompenzovat

Obr. 1 - tvar obalové krivky
Ize sloZit z oblouky,
posledni musi mit vyrazné
vétsi polomér
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loukll, posledni z nich ovsem musi mit
mnohem vétsi polomér - minimainé 20,
optimalné 30 az 50m.

Foto &. 3 - v protismérném oblouku vznikaji (Zla-
bi a je nutné zde zvia3( fedit odvednéni (ne vid)
se fo povede) -

$irsim  dlazdénym prstencem, ktery
zabrani nebo znesnadni primy prajezd
osobnich automobili a zaroven zajisti
préjezdnost tézké dopravy (z tohoto
hlediska je na obrazku 2 vazna chyba —
prstenec ma Spatné proporce resp. je
piili§ Uzky a neni rozmérnym vozidlem
pfi prijezdu pojizdén).

Poznamka: v zavéru élanku prikladam
schéma nejmensiho provedeni male
okruzni kfizovatky, ze kterého jsou pa-
trné vhodngjsi proporce Zziviéné casti
okruznino pasu a prstence - prstenec
je vyrazny.

Na druhé strané uvadéna argumentace
vyvraci opacny casty nazor, resp. omyl
tviirel i posuzovatelll okruznich kfizo-
vatek, ktefi se v piipadé volby mensi-
ho provedeni kizovatky obavaji prave
obtizné prijezdnosti pro rozméma vo-
zidla, resp. pozaduji z tohoto divodu
Vvétsi rozméry. Autor presvédéive dokla-
duje, ze tomu tak neni. e
Lze shrnout, ze kazdy projekéni pfipad
malé okruzni kiizovatky z{istava origina-
lem a v kazdém pripadé Ize souhlasit
s doporuéenim, Ze je nutné velmi pec-
livé proverit vsechny kfizovatkove vzta-
hy pomoci viednych kfivek navrhoveho
vozidla, resp. pomoci vypocetniho mo-
delovani. V opaéném piipadé skutecné
vznikaji ,mrtvé” plochy, kde se hroma-
di odpadky na strané jedné a dochazi
k poskozovani okraji kfizovatky na
strané druhée. Ing. Pavel Skladany

Okruzni kiizovatka bez protismérnych obloukd
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Obr. 3 - srovnani velikosti obou typd kiizovatek

Okruzni kiizovatka s protismérnymi oblouky

>

Soutisk obou variant




