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zimni udrzba okruznich

JiZ potieti se v tomto Casopise setkdvéme s tématem velikosti praméru okruznich kiizovatek. Tentokrat jsme pro vyzkum trajektorit
prijezdu vozidel vyuzili zimnich podminek. Letosni zima préla nejen lyzaram, ale i ném, amatérskym vyzkumnikim, dostatkem snéhu.
Tato snéhova nadilka ,zmapovala” prijezdy vozidel malymi okruznimi kiizovatkami.

Prvni predstavend kfiZovatka je v Pardubicich na NébfeZi Zavo-
du Miru. Ma vnéjsi @ 25m, je pojizdéna ,doleva” nizkopodlaznim
autobusem MHD délky 12m. Na piilozenych fotografiich je zdoku-

Obrézek 1: Pardubice, ndbr: Zévodu Miru, MOK @ 25 m, pojizdény @ 20 m

ostrova zadni népra-

vou autobusu

Obrézek 3: Intenzivni pojizdéni prstence, i osobnimi vozidly

Obrézek 4: Pardubice, ndbr. Zévodu Miru, MOK @ 25 m. Zndzornéni rozdilné
trajektorie jizdy po okruhu a odboceni doprava

zpevn&né plochy ukazuje i snimek 4. Snimky ukazujf, Ze pro intravilén
jsou i pro prdjezd MHD dostacuiici kfizovatky s primérem do 23m
a fidi¢i ddvajf mensimu prdméru jasné pfednost.

Daléi dvé kfizovatky jsou miniokruzni s pojizditelnym stfedem,
jedna je v Pardubicich Ohrazenicich, druhé v Bystfici nad Pernstejnem
(viz. foto 6). Jejich @ je 20 — 21 m a z polohy ¢éry vodorovného znace-
ni a vyjeté stopy je i na t&chto kfizovatkdch vidét dostatecna rezerva
velikosti @ kfizovatky (cca 3 — 4 m) a snaha Fidica jezdit nejkratsi sto-
pou, tj. co nejmensim polomérem otacenf.

Posledni kFizovatkou je MOK @ 28 m v Pardubicich — Ohrazenicich,
kde je opét zietelné vidét nevyuzitd plocha okruzniho jizdniho pasu
v &itce 2 m. Zde je stfedni pojizdény prstenec vytvofen zkosenym ob-
rubnikem s prevy$enim 10cm, ktery je dostate¢nym prvkem vedeni
osobnich vozidel po okruznim jizdnim pésu. (viz. foto 7). Na nasle-
duijici fotce (£.8) je vidét vyuziti stfedového prstence. Je pravdépo-
dobné, Ze je pojizdén vozidly MHD, protoZe v tomto sméru autobus
dopravniho podniku objizdi kfiZzovatku o 270°.

Zimni udrzba

Na fotografiich v ¢lanku je moZné najit i odpovédi na nekte-
ré pozadavky zimni Udrzby. V praci projektanta se casto setkavam
s podminkou sprévce komunikace na provedeni prstence ze Zulovych

Obrézek 7: Pardubice Ohrazenice. Stfedni pojizdény prstenec vytvoreny zkose-
nym obrubnikem s prevysenim 10 cm

mentovéano, Ze cca 2,5 — 3m poloméru kiizovatky pfi jizdé po kruz-
nici zOstava nevyuzito. Ridici radsi voli préjezd vnittkem kruhu (co
nejkrat3f cesta) — viz. foto 1,2,3. Na 3itku pojizdéné stopy a zbytné

Obrazek 5: Pardubice - MiniOK U Kalvodd”, @ 20 m;
bézné pojizdéna vozidly MHD

Obrézek 6: MiniOKe 21 m v Bystrici nad Pernstejnem; funguje jako OK

kostek v jedné drovni z dGvodu moznosti odstranéni snéhu sunutou

radlici. Z priloZzenych fotek plynou nasledujici poznatky:

« stfedovy prstenec neni nutno zbavovat snéhu, nebot pfi spravné
jizdé neni vyuzivan

e pokud neni prstenec dostatecng zvy3eny, at obrubou nebo vét-
3im pricnym sklonem, vede to k pojizdéni a naméhéni obruby
stfedového ostrova

e rovnéz stredovy ostrov miniOK neni tieba zbavovat snéhu, nebot
pro drtivou vétiinu vozidel kfizovatky s primérem 20m fungujf
jako standardni MOK

Zaver

V&fim, Ze tyto poznatky, spolecné s pfedchozimi ¢lanky, povedou
k odstranéni nékterych ,predsudkd” pfi navrhovani a schvalovéni
velikosti i priméru MOK a pfisp&ji k lepdim moZnostem budovat
ve vhodnych lokalitach dopravné i technicky dobfe vyfeSené MOK pfi
rozumnych investicnich nakladech. Ze zkuSenosti plyne, Ze pro ob-
last intravilénu jsou vhodné MOK o g 20m i pro prljezd vozidel
MHD. Velikost préiméru je tieba zvétSovat pfi vy$3im poctu paprs-
ki MOK, nebo jejich nevhodném geometrickém uspofdddni (maly
uhel kfizent).

Obrazek 8: Vyuziti stredového prstence pojizoénim vozidly MHb,' pro osobni
vozidla je prevy3eni 10 cm nepohodiné



Komentar lektora

.Snéhové trajektorie” jsou skvélou moznosti pro dodatecné po-
souzeni jak klasickych tak okruZnich kfizovatek. Jednoznacne uka-
zuji skute¢né pohyby vozidel i chodct a mohou prokdzat & naopak
zpochybnit smérové a Sitkové usporadani kfizovatky. Diky moder-
nim softwarlm mohou dnes projektanti velmi snadno navrh kfi-
Jovatky optimalizovat a préjezdy v3ech druhu vozidel kfizovatkou
namodelovat tak, aby nevznikaly zbytecné nikym nepojizdéné plo-
chy. Tento zptisob navrhovani je tieba dirazné doporucit a naopak
definitivng zavrhnout dfive uplatfiovany postup rozsifovanijizdnich
pruhti v obloucich dle velikosti poloméru. Uvedené priklady okruz-
nich kfizovatek opét potvrzuji skutecnost o zbytecnosti velkeého
praméru kfizovatky a také zbytedné Sitce vozovek. Oproti nékterym
uvedenym piikladaim by mél byt vjezd nasmérovén vice do stfedu
okruzni kFizovatky tak, aby fidice nutil vice zpomalit. Sitka vozovky
na vjezdu namifeném do stfedu kruhu pak pln& postacuje 3,75 m.
Vozidlo pfi takovémto usporddani najizdi k hrané kiizovatky témer
kolmo a zataci aZ pfi vjezdu na okruzni pas. Naopak vyjezdoveé vét-
ve doporuuji smérovat tecné k vnésimu obvodu kiZovatky, ¢imz
vznika odsazeni viezdového a vyjezdového paprsku a dostatecny

prostor pro ostrivek (na fotografii €. 6 je vidét opacné fesent, viezd
je veden te¢né zatimco vyjezd je zaobleny, kfiZovatka tak umoz-
fiuje prijezd téméF bez zpomaleni). Odsazeni vjezdu a vyjezdu se
promita také do zvySenf kapacity kfizovatky, jelikoz vyjizdgjici vozi-
dlo dfive odboti z okruzniho pasu a fidi¢ Cekajici na viezdu mize
dfive viet do kfizovatky. Pojizdéni dlaZzdénych prstencti poukazuje
na jejich nedostatecné zvySeni oproti asfaltovému pasu, vyskovy
rozdil v hrané by mél byt alespoil 5 cm, dobrym fedenim se zda
pouziti zesikmeného obrubniku. Tento obrubnik, jak doklada fo-
tografie ¢. 7, fidice od pojizdéni stredniho pasu odradi. Pfedeviim
ve méstech, kde je nedostatek prostoru a silny pohyb p&Sich, by
se mélo trvat na zdsadé co mozna nejmensiho priméru okruzni
kiizovatky. Praci projektanta pii navrhovani okruznf kfizovatky by
mélo byt spravné umistit stied a optimalné nasmérovat jednotlivé
vétve, tak aby kiizovatka umoZfiovala prijezd viech vozidel a zaro-
vef ,vytvorila” co nejméné asfaltové plochy. Jednoznaéné je tieba
doporugit Zast&jsi pouzivani miniokruzich kiizovatek a to i na frek-
ventovanéjsich kiizovatkach i na pritazich silnic Il. a lll tFidy.
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