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Clanek se vénuje fungovani obsluznych méstskych komunikaci a okruznich kiizovatek v zimnim obdobi. \V/ zimnich podminkéch jsou
zfetelné vyznaceny pojizdéné plochy a plochy dopravou nevyuzivané. Zimni podminky potvrdily dostatecnost sitkového usporadani
Jjednopruhové mistni komunikace a dostatecnost priméru malé okruzni kiizovatky s hodnotou 20 m v podminkach méstského
provozu. Dale se cldnek zabyva kvalitou provedeni nékterych stavebnich detaill, jez byvaji v dopravné-inZenyrskych projektech opo-

mijeny.

The article attends to function of the service of urban roads and traffic circle in the winter. Running surface and surface transportation
unused are clearly marked in winter conditions. Winter conditions have confirmed the adequacy of arrangements of local roads and
adequacy diameter of small traffic circle (20 m) in urban traffic conditions. The article deals with the build quality of some construc-

tion details, which are in the traffic-engineering projects neglected.

Jsme zvykli brat snih ve mésté jako komplikaci a pfitéz. Letosni
zimni nadilka byla specificka svym objemem v lokalitach, kde se sné-
hu bé&Zné pfili§ nedostava, napf. v polabské niZiné v Pardubicich.

Z pohledu méstského inZenyra byla tato situace zajimava, uvédomil
jsem si, Ze nas zimni podminky v nékterych aspektech ,uci”, jak pro-
jektovat méstské komunikace a provéruji funkénost nasich navrha.

Sifkové uspofadani

Zimni provoz v ulicich Pardubic prokdzal dostatecnost Sifkového
usporadani obsluznych méstskych komunikaci v obytnych zénach
s jednopruhovou vozovkou Sitky 3,5 m, s vyuZitim zbytnych ploch
uliéntho prostoru pro zelen a dopravu v klidu (viz foto 1).

,Z0Zeni” uli¢niho prostoru snéhovymi bariérami potvrdilo do-
state¢nost nejen z hlediska kapacity a moznosti prijezdu, ale zcela
spontanné vedlo fidice ke zpomaleni jizdy vozidel i v dobé, kdy vo-

Obrazek 2: Chodec volil cestu radéji v jizdnim pruhu, neZ po chodniku.

zovka byla jiZ sucha, bez ndmrazy nebo snéhové pokryvky.

V ulicich charakteru obytnych zén a zén TEMPO 30 je spolecny
pohyb vozidel a pésich (i handicapovanych) mozny a dostatecné bez-
pecny (viz foto 2). ;

Fungovani OK a MiniOK ve vztahu k jejich velikosti

Extrémni snéhova nadilka opétovné potvrdila, Ze pramér okruznf
kfizovatky 20 — 22 m je pro prijezd i nakladnich vozidel dostatecny
(viz. foto 3 a 4).

Naopak u kfizovatek o primérech vétsich (pres 30 m), které jsou
mnohdy z prostorovych divodd posazeny excentricky na osu plvod-
ni komunikace, dochazi u nakladnich vozidel ke snaze zkratit trajek-
torii prijezdu pres stfedovy ostrov (viz. foto 5 a 6).

Pardubice - MiniOK ,U Kalvod{“- priimér 20m na 111/32 224
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Obrézek 4: ,,Panensky” stredovy ostrov i po tydnu od snézeni ukazufe dosta-
tecné fungovani MiniOK v principu kruhového objizdéni.



Kfizovatka ve Starém Hradisti na silnici 11/324 se stejnym
charakterem provozu jako pfedchozi, aviak s primérem
34m

Obrazek 5: Kamion se snaZi jet co nejblize stfedu a zdaleka nevyuZiva cely
sitkovy profil jizdniho pasu. 8.1.2010 - jesté neporuseny obrubnik, Pardubice
- Staré Hradisté.

MOK na méstské komunikaci (priamér 28 m)

Foto 6: Na fotografii je zdokumentovano zkracovani trajektorie prijezdu auto-
busu MHD pff odbocovéni vievo pies stiedovy ostrov.

Uvedené fotografie (3 — 6) dokumentujf nasledujici fakta:

e Néakladni vozidlanevyuzivaji velky pramér okruzni kiizovatky, fidi-
& téchto vozidel radsi voli co nejkratsi prdjezd krizovatkou.

o Miniokruzni kiizovatky o praméru 20m funguji bez problémda
oro vétsinu vozidel na principu pojizdéni okruzniho pasu. Uklid
snéhu na stfedovém ostrové neni tieba Fesit. Pro ilustraci funkce
MiniOK priméru 12 m ve zklidn&né obytné zéné (viz. foto 7).

Obrézek 7: Funkce MiniOK ve zklidnéné obytné zéné Pardubice — Svitkov.

Provedeni stavebnich detaild MK

Je nesparné, 7e zimni klimatické podminky a zimni UdrZba vozo-
vek provéfuji kvalitu konstrukci a detailt vozovek. Jednou z nejvice
naméhanych konstrukci jsou obrubniky ochrannych a smérovacich
ostrivky a stfedovych ostrovd MOK.
Nejcastéjsi zplsoby dodatecného namahani jsou:
a) pojizdéni vozidly v dobé vysoké snéhové pokryvky
b) kontakt s radlici snéZného pluhu
¢) chemické prostiedky

ad a) Pojizdéni obrub stfedového ostrova MOK
Fotografie 5 a 8 ukazuji degradaci obruby stfedového ostrova
v priibéhu 3 tydnd. (Sipkou oznaceno vidy stejné misto.)

Obrézek 8: Detail pojizdéného ostrova 27.1.2010, detail rovného cela bez
zamka a subtilniho pridfezu obruby, Pardubice — Staré HradiSté.

Pfi¢iny degradace jsou nasledujici:

e pouziti kamennych obrub malého prifezu bez zamka,

e nedostatecna bocni opéra za obrubou,

» nezwyseny stiedovy prstenec, nepini funkci pasu urceného
pro ob¢asné pojizdéni viecenymi népravami navésu. Proto v zimé
dojde k pojizdéni stredového ostrova.

Obrazek 9: Pokud je prstenec vyskové oddélen, je Cetnost prejizdéni vnitini
obruby vyrazné mensi, Pardubice — Ohrazenice.

ad b) Kontakt s radlici snézného pluhu

V praxi jsem se setkal se dvéma pristupy k feseni tohoto Ukolu:
,ustupovani” radlici, které vede k rozifovani jizdnich pruhl nebo
pouziti sikmych obrub v mistech achrannych a smérovacich ostrivka,
které pak neplInf svoji ochrannou funkci. Na nasledujicim pfikladu je
vidét zniteni dopravni znacky C4a, ostriivek s prejezdnymi obrubami
{viz. foto 10).

Druhym pfistupem je takovy navrh detaild a konstrukénich fese-
ni, které zvysené zatizeni snesou a piipadné vedeni radlice zkori-
guji. V principu se jedna o pouZiti zaoblenych nebo sikmych roht



Obrazek 10: Ostravek byl

v zimnim obdobi intenzivné po-
Jizdén — byl naprosto nevyrazny,
Opatovice nad Labem.

Zaoblené hrany
s polomérem 3cm

Obrazek 11 (vlevo): Detail prove-
deni opracované obruby

na obrubnicich, obloukovych, dostate¢né masivnich obrub se zamky
a bo¢nimi opérami, vedeni obrub v souladu se smérem pohybu vozi-
del (viz. foto 11 a 12).

Obrézek 12: ZasnéZeny ostrivek MPP's bocné namahanou obrubou, detail
opracované obruby, Sikmy nabéh usmérni kolo/radlici, Pardubice — Ohrazenice.

Komentar lektora

Zima bohaté na snih samoziejmé zcela méni dopravni podmin-
ky a nuti fidice chovat se jinak. Nejde jen o zUZeni silnic a po-
hyb chodci po vozovkéch, je tu i fada dalSich zmén. Snih napri-
klad zakryvé tzv. ,vodorovné dopravni znaceni” (mimochodem
ve skuteénosti viibec vodorovné neni, jelikoz kazda komunikace
mé sklon, ale to je na jinou debatu :-). Pod snéhem mizi reliéfni
dlazba i dalii opatfeni pro postizené. Po vanicich byva zasnézené
dokonce i svislé dopravni znageni. Hromady snéhu po stranach
komunikaci znemozfiuji vwhled - méni rozhledové poméry. A co
se stane? Lidé se témto podminkam prosté prizplsobi a davaji si
vétsi pozor. Striktni pozadavky napfikiad na vySku prekazek v roz-
hledovyich pomérech ale i fada dalsich pausalné stanovenych po-
Fadavk( na dopravni stavby se tak pfi pohledu na hromady snéhu
zda byt ponékud legracnf.

Pravé takovéto situace by nas mély vést k zamysleni, zda nejsou
nase predpisy prehnané,.zda nakonec neni bezpecngjdi klikata
a lzka komunikace, kde je zeler a rlizné dal3i prekazky, kde ne-
mate dostate¢ny prehled, nejste si jist, zda se vyhnete protijedou-
cimu vozidlu a kde nevite, odkud maZe nékdo vyjet nebo vybéh-
nout. V Némecku dokonce experimentuji s komunikacemi zcela
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Obrazek 14: Vpust vyiazena z provozu
snéhovou bariérou, Pardubice — Svitkov,
ulice Na Kiinku

Obrazek 13: Betonovy obrubnik,
degradovany pdsobenim solného
roztoku a mrazu, Prazsky okruh,
Stérboholska radidla

Obruby si v tomto provedeni zachovavaji svoje bezpecnostni a vo-
dici funkce, jsou dostate¢né trvanlivé a pfi kvalitnim femesiném zpra-
covani jsou i estetickym prvkem méstského parteru.

ad ¢) Chemické pasobeni na konstrukce

DlleZité méstské komunikace jsou v zimé udrZovany posypovou
soli. Na jejich obruby je tfeba pouZit kvalitni obrubniky z betonu, kte-
1y je solnym roztokd odolny nebo abrubniky kamenné (viz. foto 13).

Zména odtokovych poméri v pripadé snéhové pokryvky

Pfi navrhovani stavebnich pfi¢nych prahl na vozovce a rozhodova-
ni o jejich aplikadi je tfeba uvazovat se zménou odtokovych pomérd
v dobé snéhové pokryvky (viz. foto 14). Je tfeba zvaZit alespon &as-
tecné prodlouZeni odvodnéni pfitné, smérem do vozovky nebo fesit
jiny zpGsob zklidnéni Gseku. Pri¢né prahy vyvolavaji problémy s od-
vodnénim obecné.

Zaver

Postiehy uvedené v ¢lanku vyvraceji stale jesté zaZzité myty o zby-
te¢né predimenzovanych sitkach jizdnich pruhi na obsluZnych mést-
skych komunikacich a velikosti okruznich kfiZovatek. Tyto myty
v praxi vedou v projektech k feSenim kontraproduktivnim z hlediska
bezpelnosti a nékdy i plynulosti provozu, znevyhodrovani nemotori-
zovanych Ucastnikl silni¢niho provozu.

Déle tyto postfehy dokazuji, Ze do dobrého dopravné inZenyrske-
ho navrhu je tfeba promyslet i konstrukéni detaily, na coz se v praxi
nékdy zapomina.

bez znacek, kde se viechny druhy dopravy pohybuji ve spole¢ném
kdo ma prednost a tak jsou vsichni opatrni a chovaji se ohledupl-
né. Pravé na tomto poznani jsou zaloZeny obytné zony. Jejich na-
vrhovanf podle této filosofie viak napfiklad u nas v Karlovarském
kraji stdle brani neumérné pozadavky dopravnich inspektoratd
na rozhledové poméry. Policie nas projektanty stale nuti komuni-
kace , narovnavat a zprehledrovat”. Viysledkem této pfehlednosti
je ovdem rychla jizda a vy33i riziko nehody.

K problému intenzivnéjiiho pojizdéni stfedniho dléZzdéného prs-
tence a vyvalovani obrub u malych okruZznich kfizovatek mize do-
chéazet také z divodu nevhodného tvaru kfizovatek. Vyznamné je
zejména tedné vedeni vyjezdovych vétvi k vnéjsim hrandm kiizo-
vatky. Takowy tvar navede vozidla k vnéjsimu obvodu a nedochazi
pak k najizdéni na stied. Tyto tvary jsou Casté v zahranidi, nade
okruzni kfizovatky bohuZel ve své v&t3ing stale vypadaii jako , ko-
le¢ko a opakuji ,chybu protismérnych oblouki” (bylo popsano
v minulych &islech Dopravniho inZenyrstvi). Fotografie miniokru-
zich kfizovatek opét dokumentuii jejich funkénost a je tieba je

znovu doporucit i pro tpravy kiizovatek na silnicich II. a Ill.t¥idy.
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