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Okruzni kfizovatky se stdvaji dilleZitym stavebnim a dopravné inzenyrskym prvkem na silniéni siti Ceské
republiky. BohuZel o jejich prostorovém uspofdddni a funkci stdle panujf riizné myty, které jejich funkce
znehodnocuii a jejich vysledkem jsou zdvady, které se projevuji kongescemi a/nebo poruchami stavebnich
prvkit kfizovatky. Obsahem éldnku je popis zmén pfipravenych v legislativé a poznatkil z praxe v oblasti
okruznich kfizovatek viech velikosti.

[Kli¢ovd slova: projektovini okruznich kfiZovatek, zmény oproti soucasnym TP135, okruzni kfiZovatka,
priimér okruzniho jizdniho pdsu, rozhledové poméry, stfedovy prstenec, okruzni kfiZovatky s vysokou
kapacitou]

Roundabouts are becoming an important building and traffic engineering element on the road network in the Czech

- Republic. As to their spatial arrangement, unfortunately, still there are various myths that degrade their function
resulting in defects that manifest congestion and/or disorders of building elements of intersection. The article
describes the forthcoming changes in legislation and knowledge of the practice roundabouts of all sizes.
[Keywords: roundabouts designing, changes from the current technical guidelines No. 135, roundabout, diameter of
ring road belt, sights conditions, central ring, roundabouts with a high capacity]

Okruzni kiizovatky se pro jejich vyhody v oblasti bezpe¢nosti TP a Vzorovym listim (Dopravoprojekt Brno, a.s.) a vlastni

provozu a plynulosti dopravy buduji v Ceské republice stéle
Castéji. Na jejich uspotaddni a stavebni provedeni véak panuje
nékolik ndzor(, které se misty dostavaji do protikladd. V ¢lan-
ku jsou zdokumentovany poznatky autora ze soucasného sta-
vu legislativy. Je zde popsina metodika projektovani
okruznich kiizovatek, kterou vydala Vysokd $kola banska -
Technicka univerzita Ostrava, jeji rozdily oproti sou¢asnym

poznatky autora v této oblasti.

METODIKA PROJEKTOVANI OKRUZNICH KRIZOVATEK
NA SILNICICH A MISTNICH KOMUNIKACICH

V rdmci fe$eni projektu VaV MD ¢ CG911-008-910 Vliv geo-

metrie stavebnich prvkii na bezpecnost a plynulost provozu na

okruznich kfiZovatkdch a moznost predikce vzniku dopravnich
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nehod byla v prosinci 2010 vyddna metodika Projektovani
okruznich kfiZovatek na silnicich a mistnich komunika-
cich.

Metodika je podkladem pro revizi technickych podminek
TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mist-
nich komunikacich. Je uréena pro navrhovani okruznich
kfizovatek na silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfi-
stupnych ucelovych komunikacich, pfiéemZz navazuje na
ustanoveni CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozem-
nich komunikacich, kterou rozsifuje a upresnuje.

Cilem metodiky je dosazeni optimalniho navrhu geomet-
rického usporadani okruzni kfizovatky, které zajisti bezpecny
a plynuly dopravni provoz v daném misté bez nasledného po-
$kozovéni pouzitych stavebnich prvki okruzni kfizovatky vy-
volévajictho potfebu opakovanych oprav. Metodika
doporucuje vhodné navrhové parametry jednotlivych prvki
okruznich kfizovatek i celkové dispozi¢ni usporadani za-
jistujici pozadovanou bezpe¢nost navrhu za sou¢asného efek-
tivniho vyuziti finan¢nich prostfedki vlozenych do stavby.
Diiraz je také kladen na eliminaci pfipadného bariérového
¢inku nové budovanych okruznich kfizovatek na trasach po-
zemnich komunikaci, po kterych je realizovana nadrozmérna
pfeprava, coz je v souladu s existujici Evropskou smérnici pro
pfepravu nadmérnych nakladi po pozemnich komunikacich
ze dne 17. 5. 2006, ktera doporucuje ¢lenskym statam vybudo-
vat celoevropskou sit koridort pro pfepravu nadmérnych na-
kladd.

K realizaci cili metodiky dojde jejim zapracovanim do pfi-
pravované revize stavajicich Technickych podminek Minis-
terstva dopravy TP 135 Projektovani okruznich kiizovatek na
silnicich a mistnich komunikacich. Metodika je proto zpraco-
vana jako navrh paragrafového znéni budouciho nového pre-
pracovaného vydani téchto technickych podminek.

ZMENY OPROTI SOUCASNYM TP 135

1. Zvyseny diraz na bezpecnost navrhu

- Vycet poctu koliznich bodi jednotlivych typt kiizovatek.

- Diiraz na zajisténi nizkych jizdnich rychlosti vozidel -
harmonizace rychlosti v pribéhu prijezdu vozidla
ktizovatkou, optimalni rozdil by mél byt do 20 km/hod.

- Diiraz na smérové a pficné Sitkové usporddani komuni-
kace pted vjezdem do okruzni kiizovatky (obrubniky,
vyrazny délici ostrivek v paprsku kiizovatky, retardujici
smérové zakiiveni pfed okruzni kiizovatkou). Tato
opatfeni by méla eliminovat nehody na vjezdu do
okruZni kfizovatky, a to nehodu najetim zezadu nebo
najeti do stredového ostrova.

Hodnoceni bezpecnosti (dle metodiky)

- Okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem na
okruznim jizdnim pésu i na vjezdech a vyjezdech, umis-
téné na komunikacich s rychlostnim limitem do
50 km/h (stavebné zajisténym), jsou jednoznacné nej-
bezpecnéjsi.

- Umisténi jednopruhové okruzni kfizovatky na komuni-
kacich s dosazitelnou pfijezdovou rychlosti 70 km/h
a vy$si, je provazeno zvy$enim relativni nehodovosti na
dvojndsobek ve srovnani s obdobnou jednopruhovou

okruzni kfizovatkou umisténou na komunikacich
s rychlostnim limitem 50 km/h.

- Okruzni kfizovatka s klasickym dvoupruhovym uspofa-
ddnim okruzniho jizdniho pdsu a s dvoupruhovymi
vijezdy a vyjezdy vykazuje 4,4krat vy$si nehodovost ve
srovnani s jednopruhovou okruzni kfizovatkou umisté-
nou na komunikacich se stejnymi rychlostnimi podmin-
kami na prijezdovych usecich.

Pozn.: Nehodovost na typu spirdlovité uspofddané vicepruhové
okruzni kfizovatky nebyla zjistovdna s ohledem na minimdlni
vyskyt tohoto typu kfizovatky v Ceské republice v dobé
zpracovdni revize TP 135.

2. Vhodnost pouZiti okruzni kfizovatky - oproti
puvodnimu doporuceni pfibyly dalsi lokality

- Pfifedeni kfizeni pozemnich komunikaci s vice nez Ctyt-
mi paprsky.

- V mistech, kde z titulu vrcholového oblouku nebo smé-
rového oblouku nelze pouzit klasickou prise¢nou nebo
stykovou kfiZzovatku pro nesplnéni podminek rozhledu.

- V mistech vidlicovych, odsazenych, hvézdicovych
kfizovatek, kiizovatek typu ,K“ (CSN 73 6102 - obr. 5).

= V mistech, kterd je potfebné dopravné zklidnit, napf.
v prutahové ¢asti komunikace, obytnych zénach a z6-
nach 30.

3. Geometrické uspofadani

- Diraz na zachovani plynulosti prijezdu na komunikaci,
do niz je kfizovatka uloZena (pozn. autora: souvisi
ovsem silné s kapacitou kfizovatky a intenzitou provozu
na kfizujicich komunikacich).

- Spojovaci vétev kiizovatky - nové do ni mtze byt, pfi za-
chovani rozhledi, pro technicky dosaZitelnou rychlost
pripojena komunikace nebo sousedni nemovitost.

— V definici kapacity okruzni kfizovatky se metodika odvola-
va na pfipravované TP, jejichz autorem je EDIP, s.r.o.

— V obrazku Zobrazeni a popisy vybranych prvkii okruzni |

krizovatky je proti stavajicim TP dominantnim prvkem
pro prevedeni péSich misto pro prechdzeni.

4. Podklady navrhu
- Tabulka 4.1 Skupina vozidel pro volbu smérodatného vo-
zidla je zjednodusena, vozidla jsou rozdélena do péti
skupin dle délek: 6, 10, 18, 22 a vice nez 22 m.
— Je doplnéna kapitola 4.1.5 Nadrozmérné vozidlo.

5. Zasady navrhu
- V kapitole 5.2 Okruzni kfizovatka je uvedena nova za-
sadni véta, kterou se vyznacuje okruzni kfizovatka: ,,Jed-
notlivé vjezdy i vyjezdy maji na sebe pokud mozno
bezprostredné navazovat, aby vnéjsi primeér okruzniho
jizdniho pasu byl co nejmensi®. ; ?
- Vodst. 5.2.1 Vjezd je jednoznacné preferovan vjezd radi-

alni a je vypustén puvodni ¢lanek 5.2.1.2 Vjezd piipojo- |

vacim pruhem.
- Vodst. 5.2.2 Vyjezd je v odst. 5.2.2.4 Poloméry odbocova-

cich smérovych obloukii dovolen te¢novy vyjezd a pro- |

hlasen za nejlepsi. Navrhové rychlost se omezuje na
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30 km/h pouze pokud zde prechazeji chodci, ¢i je jiny
divod snizeni ndvrhové rychlosti.

- V odst. 5.2.3 Okruzni jizdni pds je upusténo od fedeni vi-
cepruhového a spirdlovitého.

- V odst. 5.2.7 Spojovaci vétev je nové povolena moznost
napojeni jiné komunikace ¢i sousedni nemovitosti.

- V kapitole 5.4 Bezpecnost dopravy na okruzni kiizovatce,
odst. 5.4.2 Pohyb chodcit je nové preference mist pro pre-
chazeni pred pfechody. Je opakované upozornéno na
nutnost dodrzet odsazeni chodniku a zdbradli od
okruzniho jizdniho pasu.

- V kapitole 5.5 Umistén{ obsluznych dopravnich zatizent
a pripojeni sousednich nemovitosti je v odst. 5.5.1 Pfipo-
jeni sousedni nemovitosti nebo zafizeni znovu popsdna
moznost napojeni do spojovaci vétve sousednich pa-
prsku kiizovatky.

- Odst. 5.5.2 Chodnikovy pfejezd — zmizely omezujici pod-
minky pro toto feseni.

- Odst. 5.5.4 Zastdvky hromadné dopravy osob — nové se
pripousti zdtkové zastdvka na komunikacich funkéni tti-
dy C a ve vyjime¢nych ptipadech i na okruznim pdasu
vhodné parametricky usporadané okruZni kiizovatky.

- V kapitole 5.6 Dopravni znaleni a dopravni zatizeni
okruznich a miniokruznich kfiZovatek je v odstavci popi-
sujicim znaceni na vicepruhové okruzni kiizovatce do-
plnéno slovo ,,spiralovité®.

- V kapitole 5.7 Osvétleni okruznich kfiZovatek je kromé
piechodt doplnéno i misto pro prechazeni (jako prefe-
rované fesent).

6. Vypoéet kapacity okruznich kfizovatek
- Nové je odkaz na nové TP zpracované firmou EDIP,
S.1.0.
7. Vzorové listy okruznich k¥izovatek
- Nové odkaz na Vzorové listy vypracované Dopravopro-
jektem Brno.

V zdvéru metodiky je kapitola srovndni novosti postupu:

| - Oproti ustanovenim v pfedchozim vydani TP 135 se
upousti od vnitfniho déleni okruznich kiizovatek podle
velikosti praméru. Okruzni kfizovatky s dvoupruhovym
okruznim jizdnim pédsem se k realizaci nedoporucuji,
protoze jejich kapacita neni podstatné vyssi oproti
okruznim kfizovatkdm s jednopruhovym okruznim
jizdnim pésem, ale jsou na nich ¢astéjsi a zdvaznéjsi do-
pravni nehody. Vyjimku tvoii pfipadné svételné tizené
okruzni kfiZovatky, popfipadé spirdlovité usporadané
okruzni k¥izovatky, které se fesi podle CSN 73 6102.

- Vesrovndni s dffvéjsi zvyklosti se doporucuje navrhovat
vijezdové i vyjezdové poloméry o vétsich hodnotach tak,
aby byla zajisténa pozadovand smérova odchylka pro
snizeni rychlosti pfi prijezdu okruzni kfizovatkou, a
soucasné aby nedochazelo k opakovanému poskozovéni
okraji vozovky pojizdénim zejména rozmérnymi
vozidly, jak se to v dosavadnich realizacich ¢asto stava.
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- Nové je oproti predchozi upravé v TP 135 fedena také
problematika zajisténi rozhledovych pomérd na
okruznich kfizovatkéch.

- Metodika byla v priibéhu zpracovani konzultovana s od-
bornou vefejnosti v rdmci Konference k okruznim
kiizovatkdim na pozemnich komunikacich, konané ve
dnech 9. a 10. listopadu 2010 v Hradci Kréalové a nékteré
ptipominky odbornika byly zapracovany.

POZNATKY AUTORA CLANKU

1. Nevhodna volba parametru navrhovych prvk
Zahrnuje je$té dalsi negativni aspekty, které nejsou v metodice
zminény. Jsou to fadové vy§si investi¢ni a provozni ndklady na
strané uzivateld i spravc komunikaci. Dogmatické trvéni na
velikosti okruzni kiizovatky ¢asto znemozni jeji realizaci a vy-
feSeni dopravné (kapacita nebo nehodovost) problematické
kiizovatky. Proto povazuji za velice pfinosnou vétu: ,Jednotli-
vé viezdy a vyjezdy maji na sebe pokud mozno bezprostfedné
navazovat, aby vnéjsi priimér okruzniho jizdniho pasu byl co
nejmensi”, ;

Pfi zpracovani projekti a vlastnim vyzkumu jsem objevil
dal§i pficinu nevhodnych geometrickych parametrt
okruznich kfizovatek, a to nedostatecné kvalifikované pouZiti
software — Torus raundabouts. Tento program md v zdklad-
nim nastaveni minimadlni délici ostrivky na vétvich okruzni
kfizovatky a pokud s nim projektant nepracuje, vznikne de-
tail, ktery je nebezpeény z nasledujicich dvodi:

- délici ostrivek nezajisti dostate¢né smérové vychyleni
piijezdove vétve,

- délici ostravek nezajisti ipravu pti¢ného usporadani ko-
munikace,

- délici ostrivek nezachrani chodce pfi pfechazeni rozdé-
lenim mista pro pfechézeni,

— délici ostravek neupozoriiuje dostatené vas na
okruzni kfizovatku.

Typickym piikladem tohoto uspoiadani je MOK v Litomé-
ficich (Zernosecka x I1/247) - viz prilozené obr. 1 a 2.

2. Stfedovy prstenec

Spornym bodem geometrickych prvki je také stiedovy prste-
nec. Autori metodiky dospéli k nazoru, ze jeho pouZiti je nut-
né pouze v odivodnénych pfipadech a neni soucdsti vozovky.
Miij nazor je naopak takovy, Ze pouze v ojedinélych ptipadech
nutny neni a je soucasti vozovky. Divodem je pravé v metodi-
ce zminované zajisténi co nejmensiho (pfijatelného) rozdilu
rychlosti vozidel projizdéjicich kiizovatkou. A to lze zajistit
pouze rozdilnym materidlovym uspofdddnim pojizdéné vo-
zovky na kfizovatce pro skupinu vozidel osobnich a skupinu
vozidel nakladnich.

Pozadavek nezfizovani prstenct je dén jejich malou trvanli-
vosti. To je viak ddno nevhodné pouzitymi stavebnimi prvky
a/nebo nedodrzenim technologickych lhit vystavby. Ve vzo-
rovych listech, na které se metodika odvolava, je stredovy prs-
tenec na kfizovatkdch, kromé velkych a prstencovych
okruznich kfizovatek, uvazovan; véetné materidlového feseni
a vyskového usporadani.
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Nevhodné tvarovany délici ostrivek, ndhla zména parametra
trasy

Obr. 1

Nepostfehnutelny délici ostrivek, pfechod mimo délici ostri-
vek

Obr. 2

3. Rozhledové poméry

Problematiku rozhledovych pomeért jsme podrobné rozebrali
s kolegy v ateliéru a mdme za to, Ze neni feSena uspokojivé
z hlediska faktické spravnosti a srozumitelnosti. Jsou zde do
jednoho pole spojeny rozhledy pro zajisténi vzajemné pred-
nosti vozidel a rozhledy pro zastaveni. Nase predstava o zna-
zornéni rozhledovych poli (pro jednu vétev okruzni
kfizovatky) je v nasledujicim schématu.

4, Vzorové listy

Vzorové listy se zabyvaji kfizovatkami okruznimi jednopru-
hovymi v péti pfipadech (pouze jedna s reSenim cyklistické
dopravy), 1x spirdlovitd a 2x prstencovd (mimouroviova
okruzni), z nichZ jedna je v usporadani, které metodika nedo-
porucuje (dvoupruhové vjezdy + dvoupruhovy okruzni jizdni
pas). Miniokruzni kfizovatka zde chybi. V téchto vécech vi-

Legenda: | Délka strany rozhledového trojihelnika

trajektorie vozidla
hranice pole vymezujici
rozhled pro zastaveni na |
stiedovém ostrovu OK IJ
hranice pojizdéného |
prsience

Obr. 3
krizovatky)

dim rozpor mezi obéma pomuckami pro uzivatele. Na tfech
prikladech je fesen prujezd nadmérnych vozidel. 2x deforma-
ci tvaru okruzni kfizovatky, elipsa a kruhova tse¢ stredového
ostrova, které jsou na tkor ostatnich vlastnosti okruzni
kfizovatky a jedenkrat prejezdem pres stfedovy ostrov, ktery
vyzaduje demontaz dopravniho znaceni.

5. Pokrok v technickych fesenich pfipravovany
v Atelieru MOK
Ve spolupraci s dal$imi partnery pfipravujeme nova technicka
reSeni pro:
- konstrukci stredového prstence,
- zajisténi plynulého prijezdu nadmeérnych nakladii a vo-
zidel s pravem prednosti v jizdé.

ZAVER

Metodika posouva projektovani jednopruhovych okruznich
kiizovatek a miniokruZnich kfiZovatek k evropskému stan-
dardu. Reseni kapacitnich okruznich kfizovatek zde chybi.
Pro nové TP 135 by bylo dobré vzdjemné sladit TP a Vzorové
listy a vyfesit prehlednym a vécné spravnym zptsobem roz-
hledové trojthelniky.

Didle by bylo tfeba vytvofit (doplnit) TP pro okruini
ktizovatky s vysokou kapacitou, ptipadné kfizovatky
miniokruzni.

Vérim, ze potom budou noveé vznikajici okruzni kfizovatky
jesté bezpecnéjsi a zdroven umozni plynulej$i provoz na po-
zemnich komunikacich v Ceské republice.

Schéma znazornéni rozhledovych poli (pro jednu vétev okruzni |

Autor se ve svém ¢ldnku dotykd velmi aktudini problematiky — sprdvného utvdreni okruznich kfiZovatek. Na nasi silnicni siti byla vybudovdna
fada okruZnich kfiZovatek, které maji bezesporu vyrazny vliv na snizovdni nehodovosti. Jen édst z nich ale byla realizovdna v souladu s nejnovéj-
$imi poznatky. | kdyz jiz pred lety dostali projektanti k dispozici Technické podminky 135 Projektovdni okruZnich kfiZovatek na silnicich a mist- |
nich komunikacich, nebylo jednoduché podle nich projektovat a fidit se jimi, a disledkem tohoto stavu bylo, Ze se v neddvné dobé zapocalo
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s jejich novelizaci. V soucasné dobé je vypracovand metodika, jeZ by se méla prevést do novych podminek. | kdyz v mnoha smérech doslo k vylep-
Seni, stdle je mozno o nékterych statich pfinejmensim polemizovat. Dikazem toho je i tento cldnek, ktery na nékteré nesrovnalosti nejen pouka-

| zuje, ale i uvddi moZnosti zlepseni. Tykd se to velikosti okruznich kfiZovatek, existence okruZniho prstence, rozhledovych pomeért i upravy
| Vzorowych listdi. Z hlediska spravného utvdreni okruznich kfiZovatek povazuji za nejdileZitéjsi prvni dvé z uvedenych pozndmek, protoZe maji

bezprostiedni dopad na to, zda se okruzni kfizovatky budou viibec realizovat a jakou budou mit podobu. Predevsim v metodice uvedené opétov-

| né prifazeni okruzniho prstence ke stfedovému ostrovu, a ne do plochy okruzniho pdsu, a pochybnosti o jeho uplatnéni na jednopruhovych

okruznich kiizovatkdch, budou mit neblahy viiv na velikost okruZnich kfizovatek a jejich bezpecnost. Je ke Skodé véci, Ze aniv nové metodice ne-
dotlo zatim v tomto sméru ke zlepseni. Problematiku rozhledovych pomérd autor ¢ldnku navrhl fesit obdobné jako u klasickych (neokruznich)
kiizovatek. Délky rozhled pro ddni pfednosti a pro zastavenijsou v ¢ldnku stanoveny sprdvné a bylo by mozné prevzit je jako doplnéni, ¢i upres-
néni pfislusné kapitoly metodiky, resp. podminek.

Je chvdlyhodné, Ze metodikou nekonéi polemika nad novelizaci technickych podminek TP 135 a Ze néco z vyse uvedeného v nich snad najde
uplatnéni.

Ing. Josef Andres, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.




