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Modernizace silnice 111/0362 Pardubice — Ohrazenice

Ing. Petr Novotny, Ph.D. (Ateliér malych okruznich kfizovatek, petr.novotny@ateliermok.cz)

Atelier MOK, profekcni kancelai: se letosniho ro¢niku soutéze Cesty mésty (kaZdorocné vyhlasované Nadaci Partnerstvi) zucastnil svym
projektem , Modernizace silnice Il1/0362 Pardubice — Ohrazenice”, ktery byl Uispésné stavebné realizovén ve druhé poloviné roku 2008
a ktery byl do soutéZe prihlasen Méstskym obvodem Pardubice Vil Projekt v rdmci soutéZe vyhrél v kategorii Liniova reseni. Cldnek si
klade za cil seznamit ctendre ve zkratce se zakladnimi parametry tohoto Uspésného projektu.

Zakladni udaje o projektu — umisténi soutézniho
projektu

Obsahem dokumentace soutéZniho projektu je modernizace ulice
Trnovskd, tj. silnice 110362 v Useku od kfizovatky se silnici [l/32224
po kfizovatku s mistni komunikaci Hradidtskd v mistni ¢asti Pardubi-
ce - Ohrazenice véetné. Kfizovatka Trnovskd — Hradi3tskd byla feSena
jako mala okruzni kfizovatka.

Zhotovitelem dila byla stavebni spole¢nost Chlddek & Tintéra, Sil-
nice — Zeleznice.

Popis plivodniho stavu

Mistni komunikace Trnovsk& byla v plvodnim uspofadani dvou-
pruhova, obousmérnd s 3iftkou cca 6,50 — 7,00 m, zéasti upnu-
ta do obrub, z ¢asti s nezpevnénou krajnici. V kfiZzovatce Trnovska
— Hradistska — Pohranovska — Semtinskd byla hlavni silnice vedena
ve sméru Trnovskd — Hradistska, tedy hlavni komunikace nebyla ve-
dena v pfimém sméru.

Na ulici Trnovska se pfed vyse uvedenou kfiZzovatkou nachézely dvé
zastavky MHD pro dva autobusy. Obé zastavky byly umistény v zalivu
a byly situovany pfimo naproti sobé. Uprostfed nastupidté zastavky
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Obrazek 1: Lokalizace soutezniho projektu; zdroj mapového podkladu:
WWW.mapy.cz.

" Obrézek 2: Extravilanovy charakter komunikace — utvéfenf prostoru mistnf
komunikace dle starych zdsad a zvyklosti

smér Ohrazenice byl umistén vjezd k domu s & p. 16. Podél néjezdo-
vého klinu zastavky smér Pardubice a asi poloviny délky zalivu bylo
zfizeno parkovité s kolmym stanim.

Pred i za zastavkami MHD byly situovény prechody pro chodce,
v obou pfipadech jiz tehdy s nevyhovujici délkou pfechodu 8,30
resp. cca 13,00 m. V druhém pfipadé existoval i nedostateény roz-
hled pfed pfechodem pro chodce.

Pod sjezdem k domu s €. p. 212 (t&locvicna) se nachazel propadly
a zasypany propustek.

V blizkosti domu s €. p. 25 silnice pfekracovala vodoted.

Provoz cyklistll v lokalité nebyl v tehdejSim stavu nijak upravovan
a uskutecrioval se tak v hlavnim dopravnim prostoru komunikace
spole¢né s ostatnim provozem. 3

Pro zjiténi stavu vozovky byl vypracovan Univerzitou Pardubice
. Prazkum konstrukce vozovky silnice 11/0362 Pardubice — Ohrazeni-
ce” formou jadrovych vrtd.

Obrézek 3: Absence vhodnych nastupnich ploch pfechodu, absence hmato-
i wych Uprav pro osoby slabozraké

Obrazek 4: Usmérnéni vozidel pouze za pomoci vadorovného dopravniho
znaceni — nulovd bocni ochrana pfechdzejicich chodcl
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www.dopravniinzenyrstvi.cz

Davody zmény plvodniho stavu

Rekonstrukce silnice

sniZzeni nivelety

separace vrstev — chybél spojovaci postfik (dle jadrovych vrtd)
lokalni wytluky

obnovenf funkce odvodnéni vozovky

stavajici pfedimenzované autobusové zélivy

chybéjici ndstupni hrany

absentujici prvky usnadniujici pohyb osobam s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace

KfiZzovatka Trnovska x Hradistska :

» tvar kfizovatky — odsazenad kfizovatka s hlavni komunikaci vede-
nou ve sméru Trnovskd — Hradistska

e zvyieni bezpecnosti :

* eliminace hluku z projizdéjici dopravy Obrézek 5: Existence détského hiists vné kiiZovatky => zvyseny pohyb déti

o kiizovatka v okruzni formé donuti svym tvarem dodrZovat v dobé v feseném prostoru
dopravnich sedel poZadovanou
rychlost  projizdéjicich  vozidel,
pficemZ v dobé dopravni Spic-
ky zwysi plynulost provozu, coz
pfispéje ke zvySeni bezpelnosti
provozu a snizeni hladiny hlu-
ku a emisi v této lokalitg; pod-
statné je sniZeni poctu koliznich
bodU s naprostou eliminaci bodd
s hrozbou celniho stretu.

Technické Fedeni stavby
Ulice Trnovska

Ulice Trnovska byla navrzena v ka-
tegorii MO2 16,5/7,5/50. Do stanice-
ni cca 0,190 km se jednd o komu-
nikaci s nezpevnénymi krajnicemi,
do staniceni cca 0,310 km pak s kraj-
nici jen vlevo a obrubami vpravo.
Od stani¢eni 0,310 km je vozovka
upnutd z obou stran do obrub. Délka vétve je 440,74 m.

V ramci modernizace silnice byla provedena celkovd
rekonstrukce uli¢niho prostoru ulice Trnovské, tzn. byly
opraveny chodniky i dalsi zpevnéné plochy, véetné dprav
zelené.

V rédmdi uli¢niho prostoru probéhlo i feSeni vedeni cyk-
listd.

Z pohledu bezpecnosti dopravy je komunikace navrze-
na dle nejnovéjsich poznatkl a predpist. Vytvafi prostor
pro bezpec¢ny pohyb viech uZivateld komunikace a po-
uZité navrhové prvky vedou fidi¢e k jizdé pozadovanou
rychlosti. OkruZni kfiZzovatka, navazujici na pfimy uUsek
komunikace, nasledné vytvaii pfijemny méstotvorny pr-
vek a z hlediska dopravniho odstrafiuje nevhodné tvarové
fesenou prasecnou kfizovatku.

Soucasti vlastni stavby byla i realizace rekonstruk-
ce chodnik( a fedeni cyklistické dopravy v celém useku
a v navazujici kfizovatce.
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K¥izovatka Trnovska x Hradistska
V prostoru kfiZzovatky ulic Hradistska x Trnovska x Po-

hranovska byla navrzena okruZni kfiZzovatka s vné&jsim Obrazek 7: Celkovy pohled okruzni krizovatky
primérem 27,00 m. Jeji uspofadani vychazi z pfedpo-
kladu, Ze by se dany prostor mél stat centralni zénou méstského ob- Kfizovatka byla z hlediska technického navrzena jako ¢tyframenna

vodu. Navrh tak uprednostrioval pfedeviim propojeni prostoru kfi-  okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu. Ve sméru Po-
Zovatky (némésti) a pfilehlého parku brénou. Cilem bylo z némésti  hranovska — Semtinska byla navrzena spojovaci vétev (bypass), vede-
vytvofit pFivétivy méstsky prostor a architektonicky poutavy vstup  na pres zvySenou plochu s funkci zpomalovaciho prahu.

do parku. Tohoto bylo dosaZeno vztyc¢enim osmi kamennych kvadrd Tvar kfizovatky je kruhovy s polomérem 13,50 m (D = 27,00 m).
dle ndvrhu architekta. Jednotlivé kvadry jsou nasvétleny jemnym na-  Prstenec kffiZzovatky ma polomér 8,00 m, stfedovy ostrov poté 5,50 m.
modralym sv&tlem a vytvareji tak mysteriézni atmosféru. Hrubg vyla-  Sitka jizdniho pruhu na okruhu je 5,50 m a celkova 3itka zpevnéné
mané Zulové kvadry jsou velmi silnym monumentem a staly se dob-  plochy mezi obrubami (tj. v&. prstence) pak 8,00 m.

rym orientaénim bodem Pardubic. V kfizovatce byly uZity vyhradné kamenné obruby.
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Cyklisticka doprava

Cyklistickd doprava je v liniové casti stavby vedena separétné
od motorové dopravy, tj. v pfidruzeném prostoru, tak aby byl zajistén
nejvy3si mozny komfort pro jizdu cyklistd. V misté okruzni kfizovatky
je nasledné cyklisticka doprava ve vybranych smérech svedena na vo-
zovku do prostoru okruzniho pasu, pfi¢emz po prekondni kfiZzovatky
jsou cyklisté origindlnim fedenim opét navedeni zpét do pfidruzené-
ho prostoru komunikace. Pro navedeni cyklistd na samostatnou ko-
munikaci byly pouzity moderni prvky, v Ceské republice do té doby
uZivané jen vyjimecné (fadici pruhy pro cyklisty, barevné vodorovné
znaceni). Pfevedeni cyklistd z hlavniho dopravniho prostoru na sa-
mostatnou stezku pomocdi , odbo¢ovaciho” pruhu v dopravnim stinu
(viz obr. 8 a 9) bylo v dobé névrhu ¢&asti odborné vefejnosti kritizo-
vano a pfijiméano s neddvérou. 4 roky provozu prokazaly funkénost
a spravnost tohoto fedeni. Je spontanné vyuzivano, bez vzniku koliz-
nich situaci. V roce 2010 bylo podobné fedeni pouZzito v Pardubicich
v rémci daldi okruzni kfizovatky.

Z hlediska celkové koncepce, vytvoreni piivétivého méstského pro-
stredi, toto nenésilné zaclenéni feseni cyklistické dopravy do prostoru
mistni komunikace, a zejména pak okruZzni kizovatky, plsobi zcela
pfirozené. Redeni je nespornym dikazem, Ze v pfipadé kvalitniho na-
vrhu Ize velmi efektivné a pfitom bez obtézujicich omezeni zkombi-
novat nékolik druht dopravy (vozidla — cyklisté — chodci) na relativné
malém funkénim prostoru.

Pfinosy realizovanych zmén ve srovnani

s puvodnim stavem

* jednoznaéné, piehledné urgeni dopravnich vztahd, tj. odstranéni
problému s tim, Ze hlavni silnice neni vedena v pfimém sméru

* wyrazné vy bezpecnost okruZni kfizovatky spojena pravé s jed-
nozna¢nym urcenim dopravnich vztahi

 adale diky nutnému dodrzovéni pozadovanych rychlosti, v kfizo-
vatce je méné koliznich bodd, apod.

Komentar lektora

Clanek Ing. Novotného velmi dobfe dokumentuje veskeré proble-
my fedeného dseku silnice 11/0362 v Ohrazenicich, v pfedmétném
useku ulice Trnovské. Popis stavu pred Upravou, ktery byl v mnoha
smérech nevyhovujici jak z hlediska vlastniho usporadani doprav-
niho prostoru, tak i mnoha vzajemnych konfliktd riznych doprav-
nich médu je typicky pro mnoho komunikaci v okrajovych ¢astech
nadich mést. O to cenné&jsi je vysledny navrh, ktery byl pinym pra-
vem ocenén v souté?i Cesty mésty a bezesporu se zafadi mezi pfi-

Obrazek 8 (vlevo):
Detail stredového
ostrova krizovatky

Obrazek 9: Detail
pruhu pro cyklisty

» bezpeéndjsi pfevedeni p&sich a cyklistd diky ochrannym ostriv-
kim v tésné blizkosti kiiZovatky

e celkové v&tdi plynulost provozu

 snizeni emisi (hlukowych, z brzdového obloZeni a spalin)

* pfinos z hlediska estetického — méstotvorny prvek, vysoky podil
zeleng, architektonické ztvarnéni

» y&t3[ operativnost a flexibilita v pfipadé zmény dopravniho zati-
Zeni

» pfirozeny prechod mezi jednotlivymi funkénimi tfidami a katego-
riemi jednotlivych komunikaci

Zaver

Dopravni navrh byl zpracovén nejprve ve studii. Po ujasnéni kon-
cepce a podilu jednotlivych investorl, byly zpracovany dalsi stupné
dokumentace. Atelier AMOK zajistoval v pribéhu stavby i autorsky
dozor.

Realizovana stavba je Spickovou dopravni stavbou v oblasti intra-
vilanu. Svym feSenim vyrazné zwysila bezpeénost a plynulost dopra-
vy v dané lokalité, podstatné snizila emise, zplsobené provozem vo-
zidel a v neposledni fadé bezpe¢né vyfesila kolizni misto tfi druhl
dopravy: silnicni, p&3i a cyklistické. Stavba vytvofila prostor pro rov-
nocenny a rovnopravny pohyb viech Gcastnikd provozu, kdy pfi za-
chovani vzajemné ohleduplnosti neni ani jedna skupina uZivateld pfi-
li§ omezovana.

Regeni, v prostoru Ceské republiky zatim ojedinélé, je plné srovna-
telné s feSenim komunikaci v dopravné vyspélejsi ¢asti Evropy. Osa-
zenim kamennych kvadr( do stfedu okruzni kfizovatky ziskala mistni
¢ast Ohrazenice novou dominantu.

Vzhledem k ¢asovému Useku, kdy je stavba od konce roku 2008 jiz
¢tyfi roky v plném provozu, |ze doloZit jeji bezproblémové fungovani
i velmi pozitivnimi ohlasy ze strany uZivateld komunikace a nadcaso-
vost. Vitézstvi v kategorii Liniova feseni v jedenactém ro¢niku soutéze
Cesty mésty potvrzuje kvalitu dopravné inZenyrského navrhu a pro-
vedeni stavby.

klady hodné nasledovani v dalsim zvy3ovani bezpecnosti a plynu-
losti dopravy. Clének popisuje dostatecné jak negativa pavodniho
feeni, tak i klady toho stavajiciho. Pro pfipadné nasledovniky by
bezesporu byl nesmirné& pfinosny i popis pribéhu projednavani
obdobné Upravy i se véemi pfipadnymi problémy, které s tim sou-
visely a byly prekonany. .
Ing. Jaroslav Heinrich
HBH projekt
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