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Miniokruini kiizovatky - nenapadny pomocnik

Vzestup obliby vyuiiti okruinich kfizovatek na silniéni siti v celém svété je nastésti kontinualni a daleko méné poznamenany ,turbulen-
cemi”, nei nase politicka scéna. Proto véfim, ze ¢lanky v tomto monotematickém ¢isle budou aktuélni a budou zdrojem kvalitnich infor-
maci pro étenaie. V Ceské republice jsou miniokruini kiizovatky (MiniOK) bohuzel stale piijimany s nedavérou. Pfitom pfi spravném na-
vrhu a pouiti se jedné o vysoce efektivni, bezpeéné a kapacitni feSeni. Toto tvrzeni mame ovéfeno v praxi nejen ze zahranici, ale ui

i 7 Ceské republiky.

HISTORIE

$ timto typem kiizovatky jsem se poprvé setkal v odborné literatuie
v roce 2000 a v zapéti v roce 2001 jsem mohl jejich uspofadani a pro-
voz na nich studovat v Italii, Ve mésté Cattolica bylo feseni kfizovatek
jako MiniOK béiné. Bylo vidét, Ze Tidici jsou na tento typ kiizovatky
2vykli, provoz byl neuvéiitelné plynuly. Vozidla se z jednotlivych paprs-
ki kfizovatky zafazovala bezprostiedné za dalsi vozidlo - odstupy byly
srovnatelné s plynulou jizdou v jizdnim pruhu pfislusnou rychlosti.

Krizovatky byly vytvoreny (slovo postaveny v tomto piipadé nevy-
stihuje skuteény zpusob vzniku) tak, ze vyzaduji minimalni prostorové
naroky, jsou umistény do stévajicich dopravnich ploch a stiedovy ost-
rov je mnohdy tvofen pouze znacenim pfikazaného sméru objizdeéni
s vyznacenim vyjimky pro vozidla skupiny N1 a vetsi.

MinioK v Itdlii (Cattolica) - stfedovy ,ostrav” tvoien pouze
dopravnim znacenim.

REALIZACE V (R

v Ceske republice jsme prvni MiniOK realizovali v roce 2004 v Rych-
nové nad Knéinou.

0d té doby bylo podle nasich projektu realizovano cca 30 kiizovatek
ruzného provedeni, od vyznaceni dopravnim znacenim (stredovy ost-
rov je chranén uzitym vzorem €. 14652), po stavebni provedeni v zam-
kové nebo ulové dlazbé.

Parametry MiniOK:

- vnejsi pramer okruzniho pasu kiizovatky je D < 22 m,

« umoinuje plynuly prijezd vozidla skupiny 01, 02 a N1
po Zpevneéné vozovce,

« okruzni pas ma jen jeden jizdni pruh,

+ vjezd do kiizovatky je jednopruhovy,

- vjezdy a vyjezdy z okruini kizovatky na stejném paprsku
kiizovatky nemusi byt rozdéleny délicim smérovacim ostrvkem,

« stiedni ostrov maZe byt z ¢asti nebo plné pojizdény s odlisnym
povrchem vozovky, co do struktury povrchu a pficného profilu
popfipadé barvou, a to pro prujezd vétsich vozidel, nei je ndvrhové
vozidlo.

Stavebni Gprava miniokruzni kiizovatky musi umoznit i obcasny pru-
jezd vozidla skupiny N2, aviak zpusobem jako u prusecné kfizovatky.
V tom pfipadé musi dat vozidlo viem ostatnim vozidlom prednost.

_ A :
Miniok v Rychnové nad Knéznou - Smetanova x Mirovd
x Javernickd - situace

Mista uiiti s nejvétsim piinosem
(bezpecnostni hledisko):
Typy kiizovatek s nejvétsim pfinosem v oblasti bezpecnosti pfi zme-
né dopravniho rezimu na MiniOK:
- obecné kiizovatky se ,zalomenou” hlavni silnici,
obzvlasté lokality s tzv. ,psychologickou” prednosti
- kfizovatky, kde je na stavajici vedlejsi vy$si intenzita dopravy,
nez na hlavni
- kiizovatky styéné a prusecné s nedostatecnymi rozhledy
pro davani prednosti
- odsazené stykové kiizovatky s nejasnymi hranicemi
- kfizovatky, kde je zadouci zpomaleni prujezdu vozidel
po hlavni (vjezd do obce, umoznéni viezdu z vedlejsi,
a nebo levého odboceni)
- kiizovatky v zéndch ,Tempo 30" a obytnych zondch
« kfizovatky ve stisnénych pomérech, s nejasnym vedenim
komunikaci a uspofadanim paprsku. Jsou casto vysledkem
chaotického a neplanovaného utvdreni komunikaci

DALSI VYZNAMNE REALIZACE
Pardubice - U Kalvodu

Kiizovatka je vyznacena na misté byvalé prusecné kiizovatky na sil-
nici 111/32 224 s mistni komunikaci, ktera spojuje méstskou ¢ast Ohra-
zenice s Trnovou a déle centrem Pardubic. Celkové zatizeni kiizovatky
dle scitani z roku 2005 je 22 000 vozidel /den, z roku 2010 je 19 000
vozidel/den.

Hlavnim problémem této kiizovatky v puvodnim stavu byla vysoka
intenzita na Il /32 224 a obtizné vyjizdéni vozidel MHD z vedlejsich ulic
- ¢ekaci doba dosahovala ai 8 minut, UKD tedy na stupni k.

Zménou dopravniho rezimu tyto problémy odpadly a kiizovatka
slouii jiz pies 8 let ke spokojenosti uzivatelu. V roce 2008 bylo toto fe-
geni stabilizovano vybudovanim ochranného ostruvku s prejezdem pro
cyklisty a prechodem pro chodce v definitivni podobé a v roce 2009
doplnénim pruhu pro cyklisty.

Kiizovatka i pres vysoké dopravni zatizeni funguje bez dopravnich
prablému, osvédcila se i v zimnim provozu.

Tato kfizovatka byla v roce 2005 vyhodnocena jako stavba s nejvys-
§i rentabilitou v Pardubickém kraji.
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Celkovy pohled na kiiZovatku po zprovoznéni

Bystfice nad Pernstejnem

Kiizovatka se nachdzi na silnici €. I1/357 v miste, kde se puvodné
hlavni silnice ,lame” pod uhlem cca 90°. Zvlastnosti je jeji poloha
v nadmoiské vysce pres 600 m. Jak je vidét z fotografie, kizovatka
dobre funguje i v zimnich podminkéch, prostorové je dostatend, pro
bézny provoz funguje jako plnohadnotnd okruini.

Litoméfice - Na Kocandé

Dalsi vyznamnou realizaci je kiizovatka na silnici I. tridy 1/15, ulice
Na Kocande, se silnici I1/261 a ulici Alsovou. Kfizovatka byla té7 budo-
vana jako docasnd, ale funguje pfi zatizeni 16 000 voz/den spolehlive.
Je jednou z kiizovatek, prezentovanych v piednasce ,Optimalni veli-
kost okruzni krizovatky”.

Tato kiizovatka svoji realizaci a funkci dokazuje, 7e i na frekventova-
nych a dopravné vyznamnych silnicich lze Gspésné realizovat nizkona-
kladové okruini kiizovatky.

Levé adboceni ndvésu
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Roudnice nad Labem

Miniokruzni kiizovatka v Roudnici nad La-
bem je na silnici 11,/240 ve vytsténi ulice Alej
17. listopadu. Kfizovatka zvlada bez velkych
omezeni denni intenzity 18 000 voz/hod.
Jeji zvlastnosti je provazanost s vedlejsi
okruzni kiizovatkou - vzdalenost stiedd kii-
iovatek je 61,5 m. Dalsi ,perlickou” z pro-
jednédvani stavby je, ze to byla jedind moz-
nost zvyseni kapacity stavajici kiizovatky, ke
které nemél odbor pamétkové péce zamita-
vy postoj. Kfizovatka ma & 20 m a provozni
zkusenosti  ukazuji, Ze mensi promer
16-18 m by byl vyhodnéjsi.

0BDOBi 2012 A 2013

V roce 2012 a na zacatku roku 2013 jsme
zpracovali realizacni projektové dokumenta-
ce na ¢tyfi miniokruini kfizovatky ve Stredo-
teském kraji. Bohuzel se je diky odporu né-
kterych dotéenych organu statni spravy za-
Pardubice - kiizovatka U Intersparu po rekonstrukci tim nepodaiilo realizovat.

vV Pardubicich se v ramci akce ,Tiché kry-

ty” rekonstruovaly dvé stavajici MiniOK. Pro

zvyraznéni kruhového tvaru kiizovatky a téz pro moznost vytvorit tro-

lejbusum selektivni prijezdni stopu jsou pro vytvoreni prstence pouZity
dopravni polstare.

Ve spojeni s uchycenim do pruzné asfaltové smési ,tichého” asfaltu,
torznim namahdnim a frekvenci piejezdu se toto feseni neosvéddilo
stoprocentné. Dochdzi k uvoliovéni jednotlivych prvku.

7 tohoto divodu vyvijime spolecné s VUSTAH, a.s. Brno a SUS pardu-
bickéha kraje novy prvek na jiné technické bézi, ktery by umoznil vy-
tvofit funkéni prstenec MiniOK i klasickych okruznich kfizovatek.

Dalsi MiniOK byla letos zrealizovana v Prostéjové na kfizovatce ulic
Sarka x Jezdecka. Iniciatorem tohoto feseni byl dopravni inzenyr Policie
CR ing. Michael Vafek.

ZAVER

Miniokruini kiizovatky jsou pii spravném dopravné inzenyrském na-
vihu a technickém zpracovani vykonnym prvkem komunikacni sité
predeviim v intravilanu. Neni zdaleka pravdou, Ze je Ize pouzivat pou-
ze na malo zatizené nevyznamné kfizovatky. Jejich provérena kapacita
pfi UKD do stupné C se pohybuje na 22 000 vozidel /den.

vétim, e jejich boom prichdzi, uzivatelskd verejnost jejich sluzbu

vita.
Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA,
petr.novotny@ateliermok.eu,
Atelier malych okruznich kiiZovatek, Pardubice
OPONENTNI POSUDEK

Pravdou je, Ze na miniokruini kiizovatky a na jejich vyhody se
v Ceské republice opravdu zapomind, proto vidim tento cldnek jako
velice pfinosny. Otdzku zustdvd, do jakych intenzit o na jakych komu-
nikacich je moiné tyto druhy kiiZovatek pouiit. Nicméné stejné jako
autor éldnku v nich vidim urcity potencid.

: Ing. Martin Smély
Pardubice, U Kalvodu - Polstdie uvolnéné torznim namdhdnim Vysoké uceni technické v Brné

Miniturnpikes - Invisible Helper

The worldwide rising popularity of turnpikes utilisation within the road network is, fortunately, gradual and far less offected by “turbulences”
than our political scene. Therefore, | believe that articles in this monathematic issue will be up-to-date and serve as a source of quality
information for the reader. Unfortunately, miniturnpikes (MT) are still accepted with distrust in the Czech Republic. Yet they are a highly
efficient, safe and o capacity solution, if designed and used properly. This fact has been confirmed in practice not only abroad but also
already in the Czech Republic.
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