Postiehy a zkusenosti z OK se spiralovitym usporadanim - rok 2013
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Cldnek popisuje zkusenosti se tremi realizovanymi okruZnimi kriZovatkami se spirdlovitym
uspotdddnim (SOK). Prvai kiizovatka v Pardubicich vznikla ze stdvajici zménou dopravniho znaceni.
Po tfech mésicich provozu je vefejnosti pfijata vstficné a osvédcila se. Dalsi okruzni kfiZovatka s prvkem
spirdlovitého vedeni jizdnich pruhii je v Prostéjové. Zkoumdni byla podrobena z divodu dopravni
nehody cyklisty se smrtelnymi ndsledky. KfiZovatka, aZ na tento jeden smutny moment, funguje
uspokojivé. Pro zlepseni funkce doporucuje autor v éldnku dva podnéty k zamysleni. Treti kfizovatka
v Ceskych Budéjovicich je novostavbou. BohuZel diky jednopruhovym viezdiim nevyuZivd zdaleka
moznosti spirdlovitého uspofdddni.

[Klicova slova: okruzni kfizovatka se spirdlovitym uspofaddnim, jizdni pruhy, kapacita, bezpecnost]

The article deals with experiences attached to three spiral-shaped roundabouts. The first one was carried out in
Pardubice as a reconstruction of an existing roundabout by a road marking modification. After three months the
reconstruction was accepted by the public with satisfaction and proved successful. Another spiral-shaped
roundabout located in Prostéjov was examined after a fatal accident of a cyclist. Despite this sad incident the
roundabout serves acceptably. In view of the roundabout improvement the author recommends two notions to be
considered after thinking. The third roundabout is a new structure located in C. Budgjovice. Unfortunately, due to
one-lane entries the full capacity of the roundabout has not yet been utilized.

[Keywords: spiral-shaped roundabout, traffic lane, capacity, safety]

| Pfed dvéma lety napsal autor v ¢ldnku ,,Okruzni kfiZovatky —
| aktudlni stav legislativy a provoznich zkuSenosti v CR®, Ze
| okruzni kfizovatky (OK) se stévaji dilezitym stavebnim a do-
| pravné inZenyrskym prvkem na silniéni siti Ceské republiky.
| Za uplynulé dva roky se ve vedeni resortu dopravy mnohé
| zménilo (4 ministfi, 3 generalni feditelé RSD) a okruzni
| kfizovatky si i pfes vefejné deklarovanou nebo skrytou nepfi-

zefl svoji pozici upeviuji. Dobfe navrzené okruzni kfizovatky
maji podporu i spedi¢nich firem, fidi¢t kamiont a odborné i

| laické vefejnosti.

Obsahem tohoto ¢lanku jsou zkusenosti s aplikaci spiralovi-

| té uspotadanych prvka v okruznich kfizovatkdch v Ceské re-
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publice.
Autor ¢éldnku md osobni zkusenosti s témito krizovatkami:
- Pardubice - u Globusu
- Prostéjov — Petrské nameésti
~ Ceské Budéjovice — ulice E. Rosického x M. Horakové
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Témto tfem lokalitdm se tedy budeme v ¢lanku vénovat.

SPIRALOVITE KRIZOVATKY OBECNE

Spirélovité okruzni kfizovatky jsou pomérné mlady prvek
v dopravnim inzenyrstvi a jejich podoba, uspofadani a nazvo-
slovi prochazi dynamickym vyvojem. Jejich 5 zdkladnich typt
je dobfe popsano v prednésce [1] a ¢lanku [3].

Dle téchto zdroji je puvod okruznich kfizovatek se spirdlo-
vitym uspofaddnim jizdnich pruht na okruhu v Holandsku.
Zde se jiz OK se soustfednymi jizdnimi pasy na okruhu nebu- .
duji a stavajici se upravuji do podoby spiralovité OK. Tyto re-
konstrukce vSak maji sva uskali.

Navrh bézné OK je z projek¢niho hlediska pomérné jedno-
duchy. Polomér okruzniho pasu je konstantni a okruzni pds
vytvari dokonaly kruh. U SOK tomu tak neni. Diky tomu, Ze
kazdy pruh se diky charakteristickému uspofadani SOK pfe-
souva smérem od stfedu (u vjezdu) az k okraji (u vyjezdu)
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okruzniho pdsu, neni polomér okruzniho pasu
konstantni. Zatimco u nového navrhu s pravidel-
nou konfiguraci vétvi neni az tak velky problém
tento tvar pasu navrhnout, pfi rekonstrukcich
stavajicich OK na SOK pfi nepravidelné konfigu-
raci jednotlivych vétvi musime ¢asto hledat kom-
promis mezi hospoddrnosti ndvrhu na jedné
strané a bezpecnosti a komfortem provozu na
strané druhé. Jednotlivé jizdni pruhy s promén-
nym polomérem je v ramci okruzniho pasu tfeba
zakomponovat do stavajiciho pruhu vozovky, coz
miize pfi $patném ndvrhu vyvolat potencidlni
riziko ze strany chovani fidi¢a.

PARDUBICE, KRIZOVATKA U GLOBUSU

Diky témto znalostem a praktické zku$enosti
s malou funkénosti dvoupruhové OK u Globusu
v Pardubicich byla na této kfizovatce navrzena
tprava svislého a vodorovného dopravniho zna-
¢eni s prvky spiralovitého usporadani. Nedoslo ke
stavebnim tpravam.

Kfizovatka se nachdzi na mistni sbérné komu-
nikaci se silnou dopravni funkci a napojuje aredl
obchodnich aktivit s proménlivou intenzitou do-
pravy v denni, tydenni i ro¢ni dobé. Denni intenzita kolisa od
15 do 22 tis. vozidel, v dobé celoro¢nich $picek byva i vice nez
dvojndsobna.

Tato okruZzni kfizovatka slouzi obyvatelim Pardubic a Par-
dubického kraje bezmala jiz 15 let. Jeji celkové usporadani
(velikost, $itka vozovky, excentricka poloha vii¢i Podébradské
ulici) bylo poplatné dobé vzniku. V dobé realizace byla jednou
z prvnich a byla projektovana bez dostate¢nych zkusenosti.
Proto ze soucasného pohledu vykazovala nékolik provoznich
a bezpec¢nostnich nedostatki. Krizovatka ve sméru z centra
umoznovala rychly pfimy prijezd, v opaéném sméru byla
jizdni drdha zbytecné prodlouzena a smérové vychylena. To
bylo pfi¢inou toho, Ze si fidi¢i prijezd kiizovatkou zkracovali,
dochézelo k neregulované soubézné jizdé vozidel na okruhu a
k nebezpecnym situacim pfi vyjizdéni z okruzniho pasu.

Kapacita kfizovatky byla vétsinu provozni doby dostatecnd,
prekrocena byla nékolikrat v roce v dobé zvysenych ndkup-
nich aktivit. Uprava provedend v rdmci vymény Ziviénych

[

Pardubice - u Globusu - pivodni stav

Obr.1
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Obr.2  Pardubice - u Globusu - situace nového stavu

krytti pfinesla jeji modernizaci a zlepSeni nékterych nedostat-
ki bez vyznamného zvyseni investi¢nich nékladd.

Principem nového feseni je ,spiralovité usporadani®. Vo-
dorovné znaceni na okruznim pasu nedéli jizdni pruhy na dvé
soustfedné kruznice jak tomu bylo dosud, ale vytvafi jizdni
pruhy, které fidice ,,provedou” kfizovatkou do jim zvoleného
vyjezdu. Tim zameZi kfiZeni jizdni drahy vozidla jedouciho
blize vnéjsimu kraji okruzniho pésu, které byva mistem kolizi
vozidel a pfi¢inou nechuti fidi¢a uzit vnitini jizdni pruh vice-
pruhovych kfizovatek.

Navrzené reSeni ma nasledujici pfinosy:

- optimalizuje (zkracuje) a zpfehlednuje pohyb vozidel po
okruznim pésu,

~ zkracuje dobu prijezdu a Cekani na vjezdech do |

kiizovatky,

- sniZzenim poctu stretnych bod zvySuje bezpecnost
uzivatelq,

- zvysuje kapacitu kfizovatky v okamzicich $pickového
zatiZeni,

— optimalizuje prijezd trolejbusii kfizovatkou tak, Ze je
pfijemnéjsi pro cestujici i fidice (mensi pfi¢né zrychleni,
mensi zakfiveni trasy).

Zkusenosti po trech mésicich provozu jsou nésledujici:

v s ows

- védomi a soustfedéni fidici feseni pochopili a oblibili si |

je. Autor obdrzel ctyfi kladné reference. Tti od béznych
uzivatelii a jednu od soudniho znalce v oboru zkoumdni
dopravnich nehod,

- prujezd trolejbusti se pres pocatecni obavy zastupct do-
pravniho podniku zrychlil, k problémuim s vypaddvanim
sbéract nedochazi,

— asi nejvét§im nedostatkem feseni je, Ze nové svislé infor-
mativni znacky IS9b zistaly na pivodnich mistech ve

vzdalenosti 225-250 m od hranice kfizovatky a infor- |

mac¢ni tabule IS11a, upozorfujici na zménu dopravniho

rezimu - znaceni, jsou az pred hranici kfizovatky, takze
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Obr.3  Prostéjov - Petrské namésti — situace

fidi¢i jedouci ke kfizovatce poprvé, nemusi zménu vedeni
jizdnich pruh@i, vyznadenou na svislém znaceni,
postrehnout.

Pro odstranéni nebo alesponl zmirnéni tohoto jevu projektant
doporucil osvétu vefejnosti formou ¢lanku v mistnim regional-
nim tisku a/nebo vefejné prednasky. Nabidka viak zatim nebyla
politiky, zodpovédnymi za dopravu, akceptovéna.”

Pro dalsi realizace tohoto typu okruznich kfizovatek,

. zejména v zastavénych tizemich, by bylo vhodnéjsi zkratit co

nejvic vzdalenost névésti 1S9 a vjezdu do kfizovatky. Ridi¢
pak nemd mezi nédvésti a prijezdem OK tolik dal$ich podnéta
k fedeni, aby zapomnél informace z navésti. Také lze pouzit
zmensené velikosti téchto dopravnich znacek.

Sledovanim provozu na této okruzni kfizovatce se dale za-
byvame. Bude podrobena pozorovéani v dobé zhorsenych po-

| vétrnostnich podminek (snéhovd pokryvka) a zvysené
| dopravni zatéze (pfedvanocni ndkupy).

PROSTEJOV, PETRSKE NAMESTI
O této kiizovatce se autor zminuje kvali smrtelné nehodé cyk-
listy, kterd se na ni stala.

Kfizovatka leZi na vnitfnim méstském okruhu, na kfizeni

| dvou silnic II. tfidy s celkovym zatiZzenim denni intenzitou
| RPDIgos” = 22 000 voz/24 h. Kfizovatka vznikla pfestavbou

stykové kiizovatky nevhodného tvaru, nebot do ni pavodné

| Gstilo napojeni erpaci stanice PHM. Nové usporadani tuto

vadu odstranilo a umoznilo jednosmérné napojit patym ra-
menem ulici Sadky. Projektant zvolil ¢astecné spirdlovité
uspofaddni, protoZe denni intenzita této kfizovatky lezi na
hranici kapacity bézné OK. Kfizovatka je typu ,knee” (kole-
no), pouzijeme-li rozdéleni podle literatury [1, 3]. Tvar této
kiizovatky je bezpochyby navrzen dle rozlozeni intenzit.
Dvoupruhovy vjezd do kfizovatky je pouze na severni vétvi —
vjezd z ulice Ujezd, kde se déli dopravni proudy smérem do
centra (ulice Wolkerova) a smérem ven z mésta (ulice Dolni).

| Na tomto rameni jsou dva fadici pruhy o délce 80 m.

Obr.4

Prostéjov - Petrské namésti - spontanni fazeni vozidel do levé-
ho fadiciho pruhu

CyKklistickd doprava na kiiZovatce je vedena riznymi zpiisoby:

- cyklostezka — v ulici Sddky, Dolni a kolem éerpaci stanice
je vedena oddélend cyklostezka, ktera kiiZi severni rame-

“no soubézné s prechodem pro chodce,

- smiSeny provoz v hlavnim dopravnim proudu - ulice

Ujezd a Wolkerova.
Poznatky:

— fidi¢i se spontdnné fadi do levého pruhu a spravné najizdi
do krizovatky,

— vkiizovatce pfi soubézné jizdé ke koliznim situacim nedochdzi,

— kiizeni cyklisti na prejezdech pro cyklisty se na této
kiizovatce déje bezpe¢nym zpisobem, rozhledy jsou ex-
Kluzivni, oba druhy dopravy se vzdjemné respektuji.

Z hlediska funkce tohoto typu kiizovatky existuji dva pod-
néty vhodné k zamysleni:

- omezeni rozhledu velkym vozidlem jedoucim v levém
jizdnim pruhu na dvoupruhovém vjezdu,

— ptimy prajezd kfizovatkou ve sméru Ujezd-Wolkerova
znamend vyssi rychlost na vyjezdu z kfizovatky a kfizeni
jizdnich pruht vozidlem.

Tyto dva drobné funkéni nedostatky je mozné odstranit
vlozenim déliciho ostrivku mezi oba jizdni pruhy na vjezdu. Jde
sice o prvek neobvykly, ale je analogicky napf. k trojuhelnikovi-
fym ostrivkiim na prisecnych kiizovatkdch. Je mozné, ze by
toto feseni i znemoznilo soubéznou jizdu cyklisty a nakladniho
vozidla. Ta byla pfi¢inou smrtelné nehody zminéné v zacatku.

Pohyb cyklisti na SOK je obecné problematicky z pohledu
bezpecnosti a intenzity dopravy. Z vlastnich zkusenosti dopo-
ru¢ujeme oddélené vedeni cyklistia vné okruzniho pdsu. Po-
kud je néktery smér nutno provést pfimo v hlavnim
dopravnim pasu, doporu¢ujeme ,provedeni“ cyklisti
kfizovatkou pomoci cyklopiktogramd. Cyklistovi usnadni
orientaci a fidice upozorni na vyskyt cyklistd a opticky zuzi
jizdni pruhy. Piktogramy by mély byt umistény tak, aby nena-
vadeély k soubézné jizdé cyklisty a motorové vozidla, ale vedly
cyklistu v pravé poloviné jizdniho pruhu. .

*) Roéni priimérna denni intenzita
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CESKE BUDEJOVICE, E. ROSICKEHO x M. HORAKOVE
Jde o novostavbu okruzni kfizovatky na silnici 111/14539 a
mistni komunikace M. Hordkové s vyhledem na doplnéni
¢tvrtého ramene severnim smérem. V soucasné dobé je Cast
pruht na okruhu vyfazena z provozu. Soucasnd intenzita
RPDIaoi0 = 19 000 voz/24 h., tudiZ se zatim neuplatni zvysend
kapacita OK. ;

Na tomto feeni jsou zajimavé jednopruhové vjezdy, které
znamenaji rozhodovaci proces fidi¢e aZ v misté napojeni na
okruzni pés. Jde o feseni akceptovatelné u pfestavby stévajici
OK, u novostavby by mély byt na vjezdu fadici pruhy v poctu
moznych vyjezdi z kiizovatky (n - 1 ramen). Refeni s fadicimi
pruhy vyznamné zvy$uje kapacitu kiiZzovatky a umoznuje jeji
svételné fizeni. Naopak zde zvolené dvoupruhové vyjezdy
z SOK nejsou bezpodmineéné nutné, jejich ztizeni je otdzkou
kapacity SOK. Pokud na né nenavazuje vicepruhovi silnice,
zvy$uji pocet potencidlnich stietnych boda.

Ve spolupréci s kolegy z VSTE Ceské Budéjovice byla vy-
zkou$ena moznost objeti SOK dokola. Video, které bylo pre-
zentovano na konferenci Bezpe¢na dopravni infrastruktura
2013 dokazuje, ze tento manévr je bezpecné proveditelny.
Dalsi mytus proti pouzivani SOK je tedy ,,zbofen®.
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ZAVER

Zkudenosti ze zahranici potvrzuji, ze SOK jsou vysoce kapa-
citni a bezpe¢na forma kiizovatky. Svoje misto postupné na-
chézeji i na komunikaéni siti Ceské republiky. Zéroven jde
o aktudlni téma odbornych konferenci, ¢ldnki a na toto téma
jsou rozpracovany vyzkumné tikoly.

Z popsanych poznatki tif lokalit SOK v Ceské republice
plynou nasledujici zaveéry:

- Pro dobrou orientaci a vyuziti potencialu vysoké kapaci-
ty je vhodné na vjezdu zfidit fadici pruhy v poctu
moznych vyjezdui z kiizovatky (n - 1 ramen).

- SOK je sofistikované dopravné inZenyrské dilo, jehoz
projekt je tfeba zpracovavat s vysokou invenci, odbor-
nou erudici a zodpovédnosti.

- Pfi navrhu feSeni je nutno peclivé se zabyvat vedenim
cyklist prostorem krizovatky.

Dobfe navrzend a postavena SOK se uZivatelim odméni za-
jisténim plynulého a bezpe¢ného provozu s kapacitou konku-
rujici svételné fizenym prasecnym kiiZovatkdm. Zaroven
zQstavaji tyto pfednosti zachovany i v dobé nizkych intenzit
provozu.
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Pozemni komunikace 2010. Praha: CVUT, Fakulta stavebni, 2010,
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Cldnek pomérné vérné popisuje stav téi vicepruhovych okruznich kiizovatek se spirdlovitym uspordddnim provozu. K tomuto ¢ldnku Ize snad do-
dat jen nékolik mdlo pfipominek a poznatkd, k nimZ jsem dosel sledovdnim obdobnych kiizovatek. Prvnim poznatkem je to, Ze se nepotvrdil
mnohymiodborniky pted éasem avizovany odpor nasich fidici k témto novym okruznim kfizovatkdm. Naopak, fidici se po nich naucilijezdit po-
mérné rychle. Nezbytnou podminkou viak je, aby provoz na takto uspoiddanych kiizovatkdch byl prehledné vyznacen na ndvéstich. Druhym
poznatkem je, Ze z hlediska bezpeénosti bych na téchto kiizovatkdch preferoval pfevedeni cyklisti soubézné s chodci. Davodem je, Ze vicepruho-
vd okruzni kiizovatka se spirdlovitym vedenim jizdnich pruha je obvykle dosti velkd a tim i rychlejsi a vznikd tak (na rozdil od malych jednopruho-
vych okruznich kfizovatek) vétsi rozdil v rychlostech mezi motorovou a nemotorovou dopravou. Navic, s velikosti klesd prehlednost a
prehlédnuti cyklisty jedouciho po okruznim pdsu je celkem rediné. Tretim poznatkem, resp. zjisténym nedostatkem je, Ze v zimnich mésicich
muzZe vlivem snéZeni zmizet vodorovné dopravni znaceni, které na téchto kfizovatkdch hraje vyznamnou roli. To je viak zifejmé jediny nedosta-
tek spirdlovitych okruZnich kfiZovatek. {

Ing. Josef Andres, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Lektorsky komentar

Clének je zpracovdn na zdkladé viastnich autorovych praktickych poznatki se spirdlovitymi okruznimi kfizovatkami, které sev CRvyskytuji stdle
zfidka. Poddvd uZitecné informace pro projektanty i sprdvce komunikaci o chybdch navrzenych feseni, ale i o moznostech, jak témto nedostat-
kum predchdzet ¢i je napravit.

Spirdlovité okruzni kFizovatky jsou funkénim FeSenim ndhrady zejména okruznich kiizovatek se dvéma jizdnimi pruhy na okruznim pdsu, kde
neni pohyb vozidel jednoznaéné usmérnén, fidici jizdni pds u stiedového ostrova vyuZivaji mdlo a tim sniZuji kapacitu kfizovatky. Otdzkou
oviem zistdvd, jak rychle jsou Fidici schopni si na novy zptisob organizace dopravy zvyknout, zvidsté kdyZ spirdlovitych okruZnich kfizovatek
bylo v rdmci CR zatim realizovdno pouze deset. To miiZe zpisobovat vyssi nehodovost v prvnich letech provozu a bylo by v budoucnu vhodné
provést analyzu nehodovosti a zZjistit jeji trend. ' :

Zuvedenych prikladi je ziejmé, Ze vyuZiti principd spirdlovitého uspordddnije vhodné i v pripadé, kdy vytizeniramen kriZovatek je nerovnomerné.

Ing. Veronika Valentovd, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
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