Zklidnovdni dopravy

Ulicni prostor muze byt viidny
ke vSem svym uzivatelim

Pfijemné vyvaZeny a ti¢elové vyuZity prostor méstského
parteru v praxi mj. pfedpoklada také zklidnéné komunikace
umoznujici plynulou jizdu poZadovanou rychlosti, feseni
bezpecného pohybu pésich (véetné osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace) i cyklisti, stejné jako
zajisténi dostatecného prostoru pro parkovani.

e to jiZ bezmadla 15 let, kdy Centrum
J dopravniho vyzkumu (CDV) wvydalo

TP 145 - Zasady pro navrhovani tprav
pritahi silnic obcemi. Tyto technické pod-
minky byly ve své dobé priikopnickou pu-
blikaci, kterd umoZnila v praxi aplikovat
do té doby v norméach neobsaZené bezpec-
nostni prvky.

Smyslem uvedenych technickych pod-
minek bylo zménou uspofddani dopravni-
ho prostoru dosdhnout vyssi bezpecnosti
viech tcastnikd silni¢niho provozu, zlepse-
nf podminek pohybu chodcti a cyklistd, op-
timalizace funkéniho vyuZiti komunikace
a jejiho okoli, zvySeni estetické tirovné pri-
tahu a zmirnéni z4téze Zivotniho prostiedi
emisemi a hlukem z dopravy.

SIROKA ROVNA SILNICE

NEMUSI BYT ZAROVEN BEZPECNA
Pévodni priitahy byly rekonstruovany po-
dle mylné zasady, Ze bezpecnd komunikace
je Sirokd - a pokud moZno s velkorysymi
névrhovymi parametry. Uspoiddédni bylo
podobné jako v extravildnu, asto s prvky
pro navrhovou rychlost 70 km/h a vice.

Projektovdni komunikaci podle novych
zésad v TP 145 se setkdvalo s problémy
v aplikaci. Jednak tyto prvky a jejich vyuZziti
nebyly obsaZeny v CSN 73 6110, jednak ne-
bylo jasné financovani stavby a majetkové
vztahy pro vybudovadni prvka. Déle bylo
tfeba zménit i zaZité podvédomi, Ze Siroka
rovnd silnice je bezpeéna.

ProtoZe jednim z cili zklidnéni dopravy
je sniZeni rychlosti projiZzdéjicich vozidel
jak v priitazich, tak v dsecich, kde je zvyse-
né riziko nehod se zdvaZznymi nasledky (se-
lhéni lidského faktoru), se obecn& mluvilo
o »omezovani fidicl«.

NOVY PRINCIP ZKLIDNOVANI

ProtoZe toto pojeti bylo jednim z dtvodu
nevole schvalovini zklidfiujicich prvka,
prisel Atelier malych okruZnich kfiZovatek
s filozofii zklidnéni, kdy se daleko efektiv-
néjsim ukazuje vytvofit pomoci odpovida-
jicich navrhovych prvka pfivétivé prostiedi

pro uZivatele tak, aby se spontdnné chovali-

poZadovanym zptisobem.

Proto pfi projektech komunikaci v intra-
vildinu postupujeme podle nésledujicich
zasad:

m PouZivdme skromnéjsi ndvrhové prvky
(8ifkové uspofadani), odpovidajici poZado-
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vanym rychlostem. To se projevuje sniZe-
nim investi¢nich i provoznich naklada.

m Délend mista pro pfechdzeni jsou prefe-
rovanym zptsobem feSeni kiiZenf tras pé-
Sich, protoZe jsou z pohledu statistik bez-

m Okruzni kiiZovatky jsou preferovanym
zplisobem kiiZeni pozemnich komunikaci
(PK), protoze eliminuji ¢elni nehody, maji
nejmensi naroky na rozhledové poméry. Pii
spravném utvafeni jsou nejvyhodné&j$im
zplisobem kfiZeni PK.

Detail odboéeni cyklisti na kfizovatce
Trnovska x Hradistska v Pardubicich.

m NepouZivame krédtké pii¢né prahy, pro-
toZe jde o feSeni nesystémové, které se sna-
Zi jednoduchym zptisobem napravit chybu
navrhu PK.

mm PouZiti odpovidajiciho $itkového uspo-
radani vytvari pfileZitost pro dalsi uZivatele
a funkce uli¢niho prostoru — pési, cyklisty,
dopravu v klidu, zelefi, bezpecnostni zény,
lepsi orientaci Fidict.

Zklidfiovani dopravy znamena v naSem
pojeti vytvofit pro vSechny skupiny uZiva-
telli komfortni a p¥ivétivy uliéni prostor,
bez nepfiméfeného omezovéni.

Tato filozofie vyZaduje peélivy pifstup
k projektovani, provéfovdni prijezdnosti
jednotlivych mist. Zaroveii vyzaduje, ale
i umoZiiuje pouZiti kvalitnich stavebnich
materidli a postupi. Pfi jejich dodrZeni za-
jisti dlouhodobou trvanlivost a funkénost
komunikaci. Proto je jeji pouZiti v sidelnich
ttvarech Zddouci a pro majitele a spravce
komunikaci i finanéné vyhodné.

POUZIVANE ZKLIDNUJICi PRVKY
K jejich nejvyraznéj$im typtim patii:
@ ZiZeni jizdnich pruhii - toto opatieni

kromé zpomaleni rychlosti projizdéjicich

“vozidel vytvoii v uliénim prostoru doda-

te¢né plochy pro dal3i funkce komunikace.
Nejvice tcinné je provedeni stavebni, pfi
spravném provedeni $etfi provozni ndklady.
Po pfechodnou dobu je mozZné ziZit jizdni
pruhy vodorovnym znacenim, a pokud je
to moZné, zakomponovat zde jiZ prvky pro
vedeni cyklisti. Na opatfeni pro cyklisty
je vhodné myslet i v lokalitdch, kde zatim
doprava na bicyklu nemé tradici, protoze
nabidka kvalitni cyklistické infrastruktury
umozni prerozdéleni délby pfepravni price
ve prospéch cyklisti. To vede k poklesu in-
tenzity provozu motorovych vozidel, a tim
druhotnému zklidnéni.

© Ochranné délici ostriivky — jsou vybor-
nym prvkem, usnadiiujicim pfi¢ny pohyb
pies vozovku jak chodctim, tak cyklistim.
Jejich vyhodou proti mystim je hlavné roz-
déleni pfechdzeni na dvé »etapy«, coZ zna-

Kfizovatka Trnovska
x Hradistska v Par-
dubicich-Ohrazenici
byla navrzena jako
ctyframenna (mala)
okruzni kfizovatka

s jednim jizdnim
pruhem na okruhu.
Ve sméru Pohrdanov-
ska—Semtinska byla
navrZena spojovaci
vétev (bypas), vedena
pres zvysenou plochu
s funkci zpomalovaci- |
ho prahu. '
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mend snadnéjsi nalezeni vhodné mezery
mezi projizdéjicimi vozidly. Déle i i¢innéjsi
lokdlni zpomaleni projiZzdéjicich vozidel.
Tvar délicich ostriivkii diisledné pfizptiso-
bujeme dané lokalité tak, aby vytvafely co
nejvétdi ochranny prostor a obruby mély
vodici funkci v co nejvétsi délce. Proto jsou
nase ostrivky ve tvaru hodné protahlé elip-
sy, nikoliv ovél s kratkou ochrannou zénou.
Tento typ ostriivki pouzivime na pifechody
pro chodce, ale s vihodou hlavné pro zfize-
ni mist pro pfechazeni.

© Malé okruZni kfiZovatky — jsou efek-
tivnim prvkem zklidiiovani dopravy, kte-
ry také hojné vyuZivime, prdvé pro jeho
multifunkéni vyuZiti. Spravné navrzena

I »malé«

stavby typu
miniokruznich
kiizovatek '
(na snimku |
miniokruzni |
kfizovatka

v Litomeéficich)
jsou pro kvalitu
dopravni sité |
dalezité. !

okruZzni kfiZzovatka zajisti plynuly prijezd
optimdlni rychlosti pro dany tsek komu-
nikace a zdroven zvysi kapacitu kiiZovatky.
S vyhodou lze do okruzni kfiZovatky za-
komponovat mista pro pfechédzeni s do-
state¢né $irokymi délicimi ostrivky. Z rea-
lizovanych projekti mdme vyzkouseno, Ze
funkéni okruzni kfiZzovatka se vejde do plo-
chy s primeérem 23m, a pokud se zreali-
zuje s pojizdénym stfedem, tak i do 18 m.
V téchto pfipadech jde o realizace inves-
ticné nenarocné, casto bez zaboru dalSich
ploch v uli¢nim prostoru.

Pro pohyb péSich pFednostné pouziva-
me mista pro pfechézeni, protoZe maji jen
minimalni vliv na kapacitu kfiZovatky, lze

je umistit blizko okruZniho pésu a chodci
se zde chovaji vyrazné obezfetnéji, a tim
bezpecnéji. Z vlastni zku3enosti miiZeme
dolozit, Ze fidi¢i na mistech pro pfechéazeni
v okruznich kfiZzovatkach davaji chodciim
pfednost, chovaji se pozorné.

Pro cyklisty je moZny a bezpeény pohyb
po okruZnim pdsu v jeho pravé poloving,
protoZe je jednoduché rychlost motoro-
vych vozidel na kratkou zakfivenou drahu
prizpiisobit rychlosti cyklisty.

Pii vedeni cyklistli po samostatné komu-
nikaci je moZné v tomto vedeni pokracovat
a pifekonat ramena kiiZovatky spole¢né
s chodci. Zde se s vyhodou spojuji stejné
»reZimy« prednosti ve spoleéné misto pro
pfekonédni komunikace.

ZAVER

Zklidniovdni dopravy aplikaci stavebnich
dprav se jiZ stdvd standardem, ktery ak-
ceptuji i spravci komunikaci a jejZ zacinaji
vyZadovat »osviceni« starostové a dalsi za-
stupci obcef a mést. Dobfe navrZené a pro-
vedené stavebni tGpravy jsou totiZ proka-
zatelné pro sniZenf rychlosti G¢innéj3i nez
pouhé osazeni svislého znaceni omezujici-
ho rychlost nebo osazeni tzv. inteligentnich
semafort s radarem. =

PETR NOVOTNY
Atelier malych okruZnich kfizovatek, Pardubice




