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Kvalita provedeni dopravnich detailii staveb mnohdy uréuje délku Zivotnosti stavby a s tim souvisejici
bezpecnost jejich uzivatelit. Nespravné nebo nekvalitni provedeni detailu v fddu jednotek nebo desitek
tisic mnohdy znehodnoti stavbu v fddu desitek milionii. Daléim aspektem je kromé trvanlivosti
provedeni a bezpecnosti uZivatelii i estetické a mésto/krajinotvorné piisobeni dopravni stavby.

Clinek se na praktickych ukdzkdch zabyvd silnicnimi obrubami, jejich funkei, provedenim, zpiisobem
ulozeni a materidly, ze kterych jsou zhotoveny.

[Klicova slova: silnicni obruby, kamenny obrubnik, stabilita obruby, masivni boéni opéra]

Many times, the quality of transport structures details designate the lifetime period as well as the users 'safety level.
Improper or poor-quality carrying out of even a low-cost detail may cause a ten-million construction depreciation.
Another aspect apart from structure durability and users “safety is aesthetics and the structure s impact on a city or
landscape.

By presenting practical illustrations the article deals with road curbs function, accomplishment, way of embeding
and with materials used for their production.

[Keywords: road curbs, stone curb, curb stability, massive lateral support]

Bezpecnost silni¢ni infrastruktury je velmi dilezitym celo-
spolecenskym aspektem.

Z tohoto hlediska se v projektech a bezpecnostnich auditech
dbd na zdkladni navrhové prvky (smérové a vyskové feseni
trasy, $ifkové uspofddani vozovky, rozhledové pole, po-
stiehnutelnost - viditelnost dopravniho znaceni, kapacita ko-
munikace) a konstrukéni technicka fedeni (stabilita zemnich a
mostnich prvki, konstrukce vozovky, kapacita odvodnéni,
reflexni vlastnosti dopravniho znaceni, typy svodidel, atd.)

Silni¢ni obrubniky jsou zatim prvkem opomijenym i pfesto,
Ze u staveb v intravilanu tvori jednu z dominantnich konstruk-
ci, kterd vyznamné ovliviiuje méstotvornou hodnotu ulice, tr-
vanlivost stavby a sou¢asné s tim i bezpecnost silni¢niho
provozu. Ze napiiklad nestaci pouzit masivni kamennou obru-
bu, dokazuje nasledujici zdokumentovany piipad (obr. 1).

Uvolnéna masivni kamenna obruba (Praha, Podébradska)

Obr. 1

[ presto, Ze na ndrozi je pouzita robustni obruba z kamene a
provoz zde neni intenzivni (jde o samostatny sjezd), obruba je
znicena kratce po rekonstrukei.

Obrubé chybi Fiadnd boéni opéra a prvky maji nedostatec-
nou délku, spary mezi jednotlivymi kusy nejsou vyplnéné.
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V ndsledujicich fadcich budou uvedeny zkudenosti autora
¢lanku z vlastnich realizaci dopravnich staveb.

STABILITA LINIOVE CASTI OBRUBY
Stabilitu silni¢ni obruby zajistuje dostatecné mohutna a trvan-
liva bo¢ni opéra. Ve vzorovych fezech neni zvykem ji kotovat,
proto se casto zhotovuje ,,od oka®, dodavatel mnohdy Setfi a
obrubnik neni opfen ani z poloviny své vysky. Nékdy je detail
chybné navrZen uz v projektové dokumentaci.

Priklad ze stavby na silnici . tfidy je na obrazku 2.

Obr. 2

Zdokumentovin je stav 4 dny pred uvedenim kfizovatky do
provozu, ¢ili je zfejmé, Ze jde o konecny tvar bocni opéry.

Pro zajisténi dostate¢né ,hmoty* bo¢ni opéry, trvanlivosti a
odstranéni problému s nedostate¢nou vrstvou humusu v misté
opéry pouzivame fedeni, dolozené na ilustracnich obrdzcich
(obr. 3, 4).

UloZeni dvou az tii fad kamennych kostek do betonu zajisti
patiiény objem pouzité betonové smési, dostatecnou trvanli-
vost povrchu a tim, Ze beton je pod povrchem zakoncen svisle,
je vrstva humusu dostate¢nd na to, aby zelen za obrubou nevy-
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Obr.3  Masivni bocni opéra kryta zulovou kostkou
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Obr.4  Masivni bocni opéra (foto ze stavby)

Obruba obloZena kostkou do betonu z obou stran

Obr.5

sychala. Uprava je schopna pfi spravném provedeni absorbo-
vat prejezd zadnich vle¢enych naprav nakladnich vozidel.
Stejny divod (stabilitu a trvanlivost obruby) ma i pfibeto-
noviani podélného prvku dlazby k lici obruby. Na obr. 5 je de-
tail pouzit jak u snizené (a prejizdéné) obruby, tak i ohraniceni
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parkovisté. Foto dokumentuje stav po 20 letech provozu, prv-
ky jsou stile funkéni, stafi stavby je patrné pouze dle patiny,
kterou reprezentuje lisejnik a prach.

U nékterych dodavatelii se setkdavame se snahou usetfit be-
ton pii zachovani pohledového viemu, kdy ,,pasek” podél ob-
ruby je kladen na térkopiskové loze. Jde o vadu stavby, kterou
je tfeba odstranit. Také to, Ze se dodavatel nevyhnul zbytec-
nym dofeziim dlazebnich kament, leccos vypovidd o jeho
kvalité (obr. 6).

Obr. 6

Dlazba chybné v piskovém lozi, zbyteény dofez

STABILITA A FUNKCE NAROZNIi CASTI OBRUBY

U deélicich a smérovacich ostrivka existuje nékolik typa
narozi z hlediska jeho situovani v plose ostrivku a z hlediska
jeho funkce. V ¢lanku jsou blize popsany dva typy.

Narozi na cele ostriivku ve sméru pfijizdéjicich vozidel je
treba konstruovat tak, aby bylo odolné proti narazu kola vozi-
dla a zdroven minimalizovalo délku obrubniku, kterd je vice-
méné kolmd ke sméru pohybu vozidel. Tyto podminky plni
obruba na obr. 7.

Tvar obruby zajisti diky hmotnosti obrubniki a piidorysné-
mu tvaru (klenbovy efekt) dostate¢nou stabilitu a vodici funk-
ci (kolo v pripadé kontaktu s obrubou narazi pod ostrym
thlem a sklouzne). V pripadé potiebné ochranné funkce ost-
rivku na prechodu/misté pro prechdzeni umozni tento tvar
prodlouzit vzddlenost narozi od plochy prechdzeni a tim zvy-
§it ochrannou funkci a prodlouzit vodici hranu obruby.

Oboji je vyznamnym bezpe¢nostnim piinosem proti délicimu
ostrivku ve tvaru ovalu, kdy je narozni obruba provedena na pl-
nou $ifi plochy pro prechdzeni a ma polomér vétsi nez 1,00 m.

Druhym zminénym typem ndroZi je prechod mezi normalni
a snizenou podsadkou. Casté je fesent, které kopiruje plynulé
snizeni podsadky (obr. 8) v délce 1,00 a 2,00 m z protéjsi strany
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Obr.7 Detail éelniho obrubniku - oblouk v jednom kuse s vnéjsim po- Obr.9  Hlavové ukonéeni obruby
lomérem 0,50-0,70 m .

chodniku a pak pracné fe$i (nebo nefesi viibec) ochrannou
funkci zvy$ené dldzdéné plochy ostriivku. Velmi negativni pfi-
klad zdokumentoval autor ¢lanku v Brné v dubnu 2014.
Reseni je pouze podminéné funkéni, esteticky mizerné, prav-
dépodobné s kritkou dobou trvanlivosti, ale pracné (brouseni
chodnikovych obrub a ,vyfezivani“ naroznich oblouki).
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L

gl
Obr.10 Celkovy pohled na ostrivek

pracné, Maximalizuje téz ochrannou a vodici funkci obruby.
V zésadé jde o nejefektivnéjsi feseni popisovaného detailu a
jako takové by se mélo stat pouzivanou normou.

ZAVER

Autor ¢lanku s uspokojenim zaznamenal pozitivni zménu jak
v oblasti spolecenskych investorti (Reditelstvi silnic a dalnic
: o : £ o CR a Krajské spravy a tdrzby silnic), tak v segmentu vyznam-
s poku'd rie dive; tak prlof. J osc’rf'eril Sl?urkem & lemc‘mm nych doiavatelljﬁ s‘theb. Daf')i(se kvalitni detai%lgy prosa?i[t area-
stawt'elstvx g 196,9’ pubhkfwa’ne e g Jde o kamenny ob- iy . Byt jde o fedeni, kterd byvaji investicné nepatrné drazsi
rubnik s tzv. hlavovym ukoncenim, kdy je konec obruby na (u béznych staveb v Fidu 0,011 % z nékladi stavby), tspory

?élf;rl;zzb?ﬂukpo:ﬁdky toir?c:\lrér;oli)zimer:ckyrr;]:rfglsobem v dribé a celospoledensky prinos kvalitnich detaili tyto in-
gy OSHROIVEENAYT N [k I SRRE WEREs S vestice mnohokrat vrati.

Jak vypovidd celkovy pohled na hotovy ostriivek (obr. 10),
jednd se o feseni elegantni a jednoduché a na stavbé i nejméné

Obr.8  Klinové snizovani obruby, chodnikova oboustranné nad trovni dlazby

Pfitom na tento detail existuje jiz nékolik desetileti vymysle-

Lektorsky komentar

Z hlediska spravce komunikaci vitdm pfedmétny éldnek, nebot' miZe napomoci ke zkvalitiovdni detaili staveb a tim k prodlouzeni jejich Zivot-
nosti. K predlozené problematice Ize na zdkladé zkusenosti z poslednich let doplnit, ze obecnou snahou hl. m. Prahy je zmensovani polomért
ndro2i a celkové stisnéni plochy kiizovatky. Trend je to sice z hlediska pési dopravy sprdavny, rozmérnéjsim vozidlim viak muZe pfi prajezdu
kfizovatkou cinit problémy. Nemusi se pfitom nutné jednat o dopravu ndkladni, ale napf. i o kloubové autobusy, které majina mnoha kizovat-
kdch problémy s prijezdem. Dovolim si proto tento kvalitné zpracovany ¢ldnek doplnit o doporuceni projektanttim, aby byly vzdy dukladné
zvdzZeny navrhované poloméry ndroZi kfizovatek.

Ing. Tomds Havlicek, Ph.D., Technickd sprdva komunikaci hl. m. Prahy
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