Atelier malych okruinich ktfiZovatek

7

Ing. Petra NOVOTNEHO

>

Kancelafautorizovanavoborech: Dopravnistavbya MéstskéinZenyrstvi

NAMESTI JANA PERNERA A UPRAVA KRIZOVATEK
NA PALACKEHO TRIDE

LOKALITA: ZELENE PREDMESTI
ROK VZNIKU PROJEKTU: 2004

Realizaci autobusového nadrazi v 80. letech 20. stoleti doSlo k ,pretrzeni* tésné
vazby mezi zeleznitni (délkovou a regiondini) a autobusovou (regionélni a mistnf}
dopravou. Pro zvjdent atrakiivity a kvality velejné dopravy je proto uZitedné umoznit
opét cestujicim komfortni, Sasové a prostorové nenérodnou vazbu mezi jednotlivymi
druhy dopravy.

Reseni, zde predstavené, vzniklo v Atelieru malych okruznich kfizovatek v roce 2004
Jeko viastni némét pro diplomovou préci, ktera nebyla nakonec realizovéna. Hiavnim
principem je umo2n&ni obousmémeho provozu trolejbusii a autobusi pred nadrazni
budovou. Tim dojde ke zkraceni tras téchto vozidel, ¢asu dojezdl a zkraceni doby
potfebné na prestupy (Fadové o 3 -5 minut).

Kvalitné fesené kiizovatky umozni odboteni do véech sméril s dostatecnou rezervou
kapaolty, tudiz vléto Upravé kodklonéni dopravy neni potieba zadné dalsi
novostavby komunikace. V pfipadg, Ze v3ak tato komunikace bude pro jiné potfeby
b méstského copravniho systému opodstatnana, je mozné ji zrealizovat. Diky
2 < pinohodnotnému dopraviimu napojeni prostoru pred nadrazni budovou na zapadnim
i vjchodnim konci namésti Jana Pemera je zajiiténo disledné vymisténi
automobilové dopravy z prostory nastupist, i dojde Kk vyraznému dopravnimu
klidnéni a zvySeni bezpecnosti a komfortu pro pési i fidice busu. Pro hromadnou
dopravu je vyhodou moznost véestranného napojeni na méstské komunikace a je tak
umoznén prijezd terminalem nejkratsi cestou bez tzv. zavieki, ieré jsou nuing pii
jednosmémém  provozu. Tyto zévieky pfinddeji pfi zachovani stévajictho
Jednosmémého provozu na provoznich nékladech DPmP zbyteéng vydanjch
5 mil. K& roéné. Podobné naklady bohuZel zatim plati i obyvatelé Pardubic, zejména
Polabin, pokud jedou k nadrazi od zapadu a vraceji se stejnou cestou zpét.

Daléi hodou zde predstavensho navihu Je zachovani a zkvaltnéni stavajicich
pasich tras. Palackého tfidu Ize pak bezpetn piejit na péti mistech misto stavajicich
dvou prechodl. Cykistickd doprava je ronéZ organickou Gasti této. dopravni
koncepoe a to jak pro uZivatele projizdiici, tak pro prestup na ostalni druhy dopravy.
V bezprostredni blizkosti nadraZi chybi kepacitni parkoviste systému K+R. V projektu
Jsou i plogné rezervy:

- hromadna garaZ pod plochou némsti

- parkovi v &sti bivalého areslu Hobé

- na ploge namést (varianta neflevnjsi, nejméné vhodng, ale mozng)

Navrh Ggelné minimalizuje dopravni plochy, vyuzivé dopravné inteligentni systémy a
respektuje stévajici zelen. Dusledné liniové uspofadani parteru nadrazni budovy cti
Jesné funkcionalistické Clenéni této pardubické dominanty a respektuje praci
architekti Karla Repy, Karla Kalvody a Josefa Dandy.
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