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Aplikace principti samovysvétlujici
komunikace na okruznich krizovatkach
vSech typu

(Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA,
Atelier malych okruznich kfizovatek, Pardubice)

ANOTACE:

Okruzni kfizovatky se staly nedilnou soucasti
Ceské silnicni sité. Pres jejich nesporny pfinos
v oblasti zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu
jsou nékteré z nich realizovany chybné a vytvéreji
v silni¢ni siti zbyte¢né bodové dopravni zavady a
obtézujici lokality, které vyvolavaji diskuze na
odbornych i verejnych férech a na socidlnich
sitich. Castou pfi¢inou téchto vad jsou chybné
navrhy okruZnich kfiZovatek a ¢asto i opomijeni
principli zfetelné a vysvétlujici (uZivatelsky
prijemné) komunikace. Obsahem pfispévku je
dokumentovani téchto chyb a moinosti jejich
eliminace.

Okruzni kfizovatka je z principu vysoce bezpecné
feSeni kfrizovatky. Toto ,védomi“ jako by
zbavovalo cast odborné verejnosti dopravné
inzenyrské ostrazitosti pfi jejich navrhovani. Do
praseciku os komunikaci umisti stfed kruznice
(nejlépe co nejvétsi) a tuto kruznici napoji na
paprsky kfizovatky prostymi oblouky, nejlépe
symetricky na vjezdu a vyjezdu. Ridi¢ ,, pfece vidi“.
Ovsem tento pristup vede ke stavbé kiiZzovatek,
které ridice obtézuji, znesnadnuji prajezd v mire
daleko vyssi, neZ je tfeba pro bezpecny a plynuly
pohyb. KfiZovatku pfipravuje o vyznamnou ¢ast
kapacity a vede k jeji stavebni degradaci.

Obr. 1: Novostavba kfizovatky v NemoSicich — vjezd
od Ostfesan

Kfizovatky s chybnym napojenim vétvi na
okruzni pas

Chyba spociva vtom, Zze komunikace je vedena
k okruzni kfizovatce co nejdéle s rovnobézinymi
jizdnimi pruhy na stfed ostrova a tésné pred nim
je ,nepostifehnutelnym” délicim a navadécim
ostrivkem napojena ostrym obloukem bez
prechodnice do okruzniho jizdniho pasu.
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Obr. 2: Schéma chybného tvaru napojeni vétvi do
okruzni krizovatky

Pokud je toto usporadani kombinované jesté s
dlouhym pfimym usekem pred kfizovatkou, jako
napfiklad na kfizovatce vlJenéi (750 m), je jen
otazkou statistiky, kdy dojde k nehodé najetim do
stfredového ostrova. Zde se jesté spojuje souhra
vlivu stromofradi podél komunikace ve sméru na
Pavlov, ktera pUsobi, Ze stfedovy ostrov splyne
spozadim a je pozdé postfehnutelny. Tretim
nepfiznivym vlivem je délici ostrivek minimalni
délky se snizenymi obrubami, dlazdény kostkou
Sedé barvy a bez znacky C4a.
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Obr. 3: Jenec - 750 m dlouhy p%l’%y usek pred
krizovatkou

Obr. 5: Vjezd od Jence, nevyrazny ostrivek, chybi
C4da

Pfehnana obava, Ze kfizovatkou neprojedou
vozidla skupiny N2 a N3 téZ souvisi se Spatnou
geometrii navrhu. Dal$i podobné ptipady je
mozno nalézt na silnici 11/611 v ulici Podébradska
na vypadovce z Hornich Pocernic.

\

Obr. 6: Silnice 11/611 x 111/33310 — chybny tvar
krizovatky

Obr. 7: Silnice 11/611 x 111/33310 — chybl'délici
ostrivek na vjezdu, chybi C4a
e

Obr. 8: Detail poskozeni stfedového ostrova vlivem
narazu
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Obr. 9: Silnice 11/611 — obsluha logistickych center,
chybny tvar kfizovatky

Obr. 10: Silnice 11/611 — obsluha logistickych
center, nedéleny prechod v nebezpecné z6né,
nekvalitni ostrivek

Spole¢nym rysem téchto kfiZovatek je poloha
v extravildnu, nasledujici po dlouhém rovném
useku. Mnohdy liniové vedeni podpofi i alej
strom{ za kfiZovatkou, viditelna za pfilis plochym
ostrovem.

Ke stejnému zdvéru dospéla v rozboru
nehodovosti, provadénim v ndvaznosti na projekt
Besidido na 26 okruinich kfiZovatkach v CR i
Ing. Zuzana Carska, Ph.D. Vysledky tohoto
posouzeni byly m. j. publikovany v ¢asopise
Silnice Zeleznice 4/2010 [1]. Cituji: , Nedostatky u
nevhodné navrZenych okruZnich kriZovatek
s jednim pruhem na okruhu jsou malé nebo upiné
chybéjici zvysené fyzické stredni délici ostriivky.
Nasmérovani vjezdu tak, aby smérovalo ke stfedu
okruZni kfiZovatky jak je v souladu s vSeobecnym
doporucenim pro projektanty, by mélo byt
pozvolnéjsi a realizovdno na delsim useku neZ
provést nasmérovdni vjezdu ke stredu ostrivku
kratkym smérovym obloukem o malém poloméru
v tésné blizkosti okruzniho pdsu”.

Dale doporucuje. Cituji: ,Ddle zbytecné
neodsazovat prechody prilis daleko od okruzniho
pdsu, aby se neprodluZovala chodciim pési cesta”.
Okruzni krizovatky navriené dle principt
bezpecné a samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikace

Okruzni kfizovatka dle téchto zasad , 0 sobé musi
dat vcas védét“, vextravildnu nékdy na
vzdalenost v radu stovek metr, umoznit fidici
zménou parametrl (Sitkového usporadani a
smérového vedeni) zpomalit a rozhodnout se
vCas, zda pred vjezdem na okruzni pds nebo pred
mistem pro prechazeni véas zastavit (dat
prednost) nebo kfizovatku plynule projet.

Vewv

1. Geometrie prajezdu vozidla kfizovatkou

Zaroven musi umoznit, pokud mozno plynulé
projeti i pro nakladni vozidla na vyznamnych
tazich pro navésové soupravy a nadmérné
prepravy.

Vozidlo bliZici se ke kfiZovatce je tfeba zpomalit
v€as ve vzddalenosti pro zastaveni k okruznimu
pasu, coZ je pfi rychlosti 30 km/h 30 m. To se
dosahne prodlouzenim délicich ostravkl na 10 —
15 m a kratkym smérovym obloukem o poloméru
cca 100 m v této vzdalenosti a zaroven dodrienim
Sitky mezi obrubami na hodnoté 3,50 — 3,75 m
(Sitka jizdniho pruhu 3,00 — 3,25 m). V tomto
bodé se vozidlo optimdlné pohybuje rychlosti 30
km/h a zde se Fidi¢ rozhodne, zda musi zastavit a
dat prednost, nebo kfizovatku muiZe projet
plynule rychlosti 30 — 40 km/h. Této smérodatné
rychlosti je tfeba uzpusobit ,krivost” trajektorie
prijezdu OK a Sifkové usporadani jizdnich pruhd.
Vzhledem kvc€asnému zpomaleni vozidla pred
kfizovatkou neni nutné vést poslednich 15 m
vjezdové vétve striktné radidlné na stied, ale staci
mirné vpravo od néj (v podstaté tecné na
obrubnik stfedového ostrova). Zaroven se jizdni
pruh rozsifuje na 4,25 -4,75 m.
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Obr. 11: Schéma optimalniho usporadani napojeni
vétve

Prava obruba pak plynule, bez protismérnych
obloukl [2], navazuje na vyjezdovou vétev
nasledujiciho paprsku kfizovatky. Vyjezd je
v zasadé plynulejsi nez vjezd, pokud na této vétvi
neni pfechod (bud jsme v extravilanu, nebo je zde
misto pro prechazeni), je Zadouci vést vyjezd
z tecny okruzniho pasu.

Jde o prvek, ktery vyznamné zvysSuje kapacitu
okruzni ktizovatky a zvysuje plynulost dopravy a
méné namahd konstrukci stavebnich prvki
(stfedovy prstenec, vozovky jizdnich pruhd,
obruby) okruzni kfiZovatky. Je tedy vyhodnéjsi
pro spravce infrastruktury. Zaroven je zde zajistén
komfortni prostor pro délici ostrivek mista pro
pfekondni vozovky, tudiz bezpecny pohyb pésich
a cyklistd.

KFfizovatka vychazi pfi dodrieni téchto zasad
velmi kompaktni, primér v rozmezi 23 — 28 m
v zavislosti na poctu ramen a uhlu jejich kfizeni.
Ze je tato velikost a tvarové uspofadani
dostatecné pro vSechna béina vozidla, prokazala
praxe a je zde komentovano a popsano naptiklad
zde [3].

2. Postiehnutelnost stfedového ostrova

Druhym vyznamnym prvkem, ktery zajisti fidici
vcéasnou informaci, ze se blizi okruzni kfizovatka,
je stfedovy ostrov a jeho usporadani. V odborné
ani laické verejnosti neni jednotny ndazor na
prihlednost osazeni hustou zeleni. ProtoZe je
kazdad krizovatka zasazena do specifickych
podminek a na funkce stfedového ostrova jsou

kladeny rlizné pozadavky, je i jeho podobu tfeba
prizpUsobit konkrétni lokalité.

Viditelnost kfizovatky je tfeba zajistit predevsim
na pfijezdu a k tomu vyznamné mohou napomoci
dostatecné vyrazné délici ostrlivky (svislé obruby,
pestry rostlinny pokryv nizkého patra) a vhodné
umisténa zelenl stfedniho patra v zorném poli
prijizdéjictho fidice. Pokud za kfizovatkou
nasleduje stromoradi, je vhodné, aby tato zeleri
narusila liniovy charakter stromoradi. V téchto
pfipadech je vhodné upravit i stromoradi na
vyjezdu z OK.

Stfedovy ostrov musi umoznit dostatec¢ny rozhled
na vozidla na okruznim pdsu, proto neni vhodné
jej délat neprlhledny. P¥i zachovani principu
odpoustéjici komunikace neni vhodné stredovy
ostrov pfilis zvySovat nasypanim.

Zvyraznéni a postrehnutelnost kfizovatky za
snizené viditelnosti a ve Spatnych povétrnostnich
podminkach je vhodné osetfit nasvétlenim, které
je v souladu s usporadanim kfizovatky.

Zaver:

Spravné — optimdlné navrzené a kvalitné
realizované krizovatky maji potencidl dobre
slouzit uZivateldm a spravclm komunikace a
prispét k odstranéni tragickych nasledkd nehod
na prasecnych a stykovych kfizovatkach.

Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA
projektant dopravnich staveb
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