Pardubice, Kancelar autorizovana v oborech Dopravni stavby a Méstské inzenyrstvi 1/3

M.‘\O‘. Atelier malych okruZnich kfizovatek Ing. Petra Novotného

ODUVODNENI VYZKUMNEHO UKOLU A CiLE ZKUSEBNiIHO PROVOZU

Akce: ,,Okruzni kiizovatka silnic 11/355 a 111/2983 Cernéa za Bory*“

1. zZDUVODNENi ZAMERU - VSEOBECNE

Doprava na Uzemi Pardubického kraje ma v poslednich letech trvale vzristajici tendenci a jedna
z okolnosti, které negativné ovliviuji kvalitu dopravy a soucasné s tim i bezpecnost provozu, jsou
nevhodné uhly kfizovatek. Je tedy snahou budovat okruzni kfizovatky, které maji vysokou dopravni
propustnost ovsem naklady na jejich potizeni a vybaveni bezpecnostnimi prvky jsou stdle vysoké.
Zminovand technologie umoZnuje provést okruzni kfizovatku o malém poloméru s relativné nizkymi
porizovacimi naklady, ovsem s vysokou ptidanou hodnotou spocivajici v trvanlivosti bezpecnostnich prvkd
— vodiciho silni¢niho prvku.

Nova technologie vodiciho silni¢niho prvku spociva:

-V novém zpuUsobu upevnéni na vozovku, které je oproti klasickému zplsobu pfikotvenim na
chemické hmozdinky provedeno zavrtanim do obrusné vrstvy vozovky a jeho zalepenim a nebo
pouze zalepenim. Toto uchyceni by mélo byt odolné torznimu namdhani, ke kterému dochazi pfi
pohybu nakladnich vozidel, zejména jejich vlecnych naprav. V projektu se soucasné predpoklada
vyzkouseni rlznych typ( lepidla. Stejnou technologii je mozné tvofit pojizdéné srpovité krajnice.

-V pouzitém materidlu - vldknobeton. Materidl je odolny namahani v tahu a je ndrazuvzdorny. Tvar
prvku, viditelny uZivatelem, zlstava shodny s prvky schvalenymi Ministerstvem dopravy pro
provoz na pozemnich komunikacich (Prvek je chranén UV ¢. 25902). Materidl je odolny
prejezdim tézkych nakladnich vozidel, bude v protismykové Upravé se zdrsnénym povrchem.
Prvek bude probarveny Zluté jiz v materidlu.

2. CiL PROJEKTU

Ovérit vlastnosti nového typu vodiciho silniéniho prvku pfi zatizeni smykovymi a radialnimi silami na
okruzni ktizovatce, s velkym zatizenim nakladni dopravou.

Provést vystavbu okruzni kfiZovatky s malym polomérem a osadit ji timto novym vodicim prvkem a
nasledné dlouhodobé sledovat jeho vlastnosti. Vysledné hodnoceni mlze byt podkladem pro tvorbu a
Upravu platnych CSN, TP a TKP. Jednoznaéné je tedy cilem prokdzat, 7e uvedend technologie vede ke
zvyseni bezpecnosti dopravy na MOK a soucasné ke sniZeni nakladl vystavby a zvyseni jeji trvanlivosti.

Cilem kazdého spravce majetku je, udrZovat jej v dokonalém technickém stavu. V pfipadé, Ze se v praxi
prokazi vsechny vyhody nového technického feseni, je zamérem tuto technologii bezezbytku vyuzivat.
Snizi se tim do budoucna nejen prostfedky na vystavbu okruZnich kfizovatek, ale zejména pak i na jejich
udrzbu.

3. PODROBNE ZzDUVODNENi ZAMERU PROJEKTU

Soucasny stav poznani a predchozi feseni

Na okruZnich kfiZzovatkdch o malém poloméru se velmi ¢asto k vymezeni jizdni stopy vyuzivaji plastové
zpomalovaci polsStafe. Tyto polstafe jsou k povrchu komunikace upevnény prikotvenim na chemické
hmozdinky. Plastové provedeni vSak nema dlouhou Zivotnost a ¢astym pojizdénim vozidel dochazi k jejich
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deformaci — zplosténi, ¢imz ztrati funkci, pro kterou byly na misto osazeny. Soucasné jsou malo odolné
vlci torznimu namahani, ke kterému dochazi pfi pohybu nakladnich vozidel, zejména jejich vlec¢nych
naprav.

Spravce komunikace proto hledd nové prvky, které budou odoldavat nejen torznimu namahani, ale

soucasné budou barevné i tvarové stalé a jejich uchyceni bude odpovidat bezpe¢nostnim parametrim.

ev s

Vyhody nového zpisobu feseni vodiciho silni¢niho prvku jsou:
1) Stavebné technické

- odstranéni jednoho technologického kroku stavby - dlazdéni kamennou dlazbou
- pravdépodobna vyssi trvanlivost stavby jako celku
2) Dopravné inZenyrské, bezpecnostni

v

- vytvofeni UCinnéjsi geometrie prstence z hlediska situa¢niho - umozni celkové mensi rozméry
stavby a
- diky sniZeni kFivosti trajektorie se zvysi kvalita prljezdu kfiZovatkou pro vozidla vefejné hromadné
dopravy
- zvyraznéni okruzni kfiZovatky jako celku
- odstrani se ¢ast jizdni plochy (dlazba) s nizsim soucinitelem smykového treni
3) Dopravné organizacni
- vyznamné zkraceni technologické doby vystavby prstence (28-30 dn(l) a s tim plynouci zkraceni
doby pouzivani objizdnych tras
4) Financni
- levnéjsi materidl, nez dlazba z kamene
- levnéjsi stavba (vyssi produktivita)
- mensi velikost stavby OK
- mensi provozni naklady

4. PREDPOKLADANY PRINOS PROJEKTU VCETNE POSOUZENI JEHO EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

Nova technologie vodiciho silni€niho prvku pfinese trvalé finan¢ni Uspory diky své dlouhé Zivotnosti prvku,
jeho malymi vyrobnimi naklady a zkrdcenim doby vystavby.

Uvedeny projekt je moznym feSenim pro snizeni nakladd na vystavbu a opravy okruznich kfizovatek a
zvyseni trvanlivosti bezpecnostnich prvk(. Vyse popsana technologie bude platna nejen v nasem kraji, ale
i vcelé CR.

5. VYBER LOKALITY

Zakladni udaje o fesené lokalité a doklad o vlastnictvi

Pro Usek, kde by se méla tato nova technologie vodiciho silniéniho prvku vyzkouset, byla vybrana
prisecnd kiizovatka silnic 11/355 v km 34,703, 111/289 3 a mistni komunikace do priimyslové zény v Cerné
za Bory. Smér hlavni silnice neni ptfimy, a proto prevaina c¢ast dopravniho proudu vyuziva kfizovatku
k odboceni. Dopravni proud je sloZeny ztézké nakladni dopravy, autobusové a osobni dopravy, tedy
idedlni podminky pro zkusebni Usek. Pozemky pod komunikaci jsou ve vlastnictvi Pardubického kraje a
dalsich vlastnikd, se kterymi byla uzaviena smlouva o stavbé s naslednym majetkopravnim vyporadanim.

Typ a charakter dopravy

Jedna se o kfizeni silnic Il. a lll. tfidy s orientacni skladbou dopravy: osobni automobily, tézka nakladni
doprava (kfizovatka se nachazi na okraji primyslové zény), verejna hromadna doprava.
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6. ZKUSEBNi PROVOZ - CiLE

~u

Predmétem zkouseni je silni¢ni dopravni zafizeni: ,Zpomalovaci nebo vodici prah nebo polstar” zapsané
jako uzitny vzor €. 25902.

Zkouset se budou vlastnosti prvku dle technické specifikace ¢. 090-035111 na produkt ,Vodorovné
dopravni znaéeni“ typ Vodici silniéni prvek, kterou stanovil TZUS Praha — viz pFiloha Technické specifikace
— bod 2: Vymezeni sledovanych vlastnosti a zplsobu jejich posouzeni (tab. 1).

Cilem zkuSebniho provozu je zjisténi Zivotnosti prvku z hlediska Unosnosti, povrchové Upravy a jeho
uchyceni na vozovku.

7. ZKUSEBNi PROVOZ DOBA

Pro posouzeni interakce Zivicného krytu v pribéhu jeho zrani budou prvky lepeny postupné. 2 ks do
dopravniho stinu, ktery je na cele déliciho ostrivku vymezujici bypass pravého odboceni, na vétvi — ulice
Holandska. Druhy testovaci stin bude po 15dnech od prvni instalace — dopravni stin stfedového ostriivku
na téze vétvi. Treti a Ctvrté testovaci misto bude v dopravnim stinu na severnim rameni po 40 a 50 dnech
od pokladky Zivice.

Konecna instalace prvkd probéhne po 60ti dnech od pokladky Zivice, kdy uz je predpoklad, Ze Zivicny kryt
bude dostatecné vystépen a stabilizovan.

Stav jednotlivych prvkd bude pravidelné vizualné kontrolovan in situ ve 14ti dennich intervalech.

Zkusebni doba je stanovena tak, aby obsahovala extrémni povétrnostni podminky, tzn. obdobi zimni i
letni.

Délka pozorovani se predpoklada 9 mésicu.

8. ZAVER

Zkusebni provozu na kfizovatce silnic 11/355 a 111/2983 Cerna za Bory je soucésti zkusebniho procesu, ktery
v pfipadé kladného vysledku bude zavrsen certifikaci vyrobku, jeho komponent( a ndvodu na jeho pouZiti.
Certifikovany vyrobek se poté stane dopravnim zafizenim, které bude opakované pouzitelné na silnicich
v CR s pfinosy popsanymi v kapitoldch 1 — 4 tohoto odGvodnéni k 7adosti o zkudebni provoz.

Zpracoval:
—~J

Ing. Petr Novotny, Ph.D.§MBA
projektant dopravnich staveb
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